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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzgdy wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zachecac obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych prgdem i
innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilnos$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w
sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z p6zn. zm.). Nowe regulacje majg
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W
szeregu przepisdw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikéw

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.

Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Sieradz.
Cele operacyjne:

e Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w gminie i powigzanie sytemu
komunikacyjnego z miastem Sieradz.

o Upowszechnienie elektromobilnosci wsrod mieszkancéw.

e Popularyzacja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,
rowery, hulajnogi, inne).

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazddéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu (wraz z integracjg sieci z linig todzkiej Kolei Aglomeracyjnej
znajdujacej sie w miescie Sieradz).

o Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i
powiatu sieradzkiego dla rozwoju elektromobilno$ci.

o Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkow transportu.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla
rozwoju elektromobilnosci.

e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.

e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,
tadowarki).

o Wsparcie dla systemow smart city.



Cele posrednie:
¢ Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow gminy.
e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego
oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
e Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).
e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie m.in. w oparciu o
potencjat dorzecza rzeki Warty.
o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych
technologii opartych na elektromobilnosci.
Wspieranie powigzan korporacyjnych Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia
powietrza, emisji gazow cieplarnianych i pytéw. Strategia ma zwigkszyc ilo$¢ pojazdéw elektrycznych w
gminie oraz uatrakcyjni¢ i utatwi¢ poruszanie sie¢ komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowac
wspotdzielenie sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi srodkami transportu.
W ten sposéb ograniczony zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi.
Realizacja Strategii ma prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na
drogach.
Zakres Strategii obejmuje w szczegodlnosci:
- charakterystyke jednostki terytorialnej;
- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;
- ocene oraz identyfikacje zrédet emiterow zanieczyszczen powietrza;
- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;
- ocene aktualnego systemu energetycznego;
- wskazanie rozwigzan strategicznych;
- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrédta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajacy sie rynek paliw
alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna.
Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa czionkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury
do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci
w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére sg
dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow. Na podstawie przyjetych strategii,

uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U.



z 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzadéw terytorialnych.
Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do upowszechnienia

zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto réwniez pod uwage szereg dokumentéw programowych obowigzujgcych

na terenie Gminy, wojewddztwa i kraju. Sg to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

- POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030

- STRATEGIA ROZWOJU GMINY SIERADZ DO 2020 ROKU

- ZMIANA  STUDIUM  UWARUNKOWAN | KIERUNKOW  ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO GMINY SIERADZ

- PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU SIERADZKIEGO NA LATA 2012 - 2015 Z
PERSPEKTYWA NA LATA 2016 — 2019

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE +tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYtU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA t ODZKA

Zgodnos¢ Strategii Elektromobilnosci ze wskazanymi powyzej dokumentami zostata opisana w
rozdziale 5.2.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzadu terytorialnego

Rozwdj gospodarczy Gminy uzalezniony jest od wielu czynnikéw, wynikajgcych zaréwno z zasobdéw
kapitatu spotecznego, zasobdéw o charakterze infrastrukturalnym jak i uwarunkowan wynikajacych
z potozenia geostrategicznego danej jednostki terytorialnej. Gmina Sieradz posiada tereny, ktére mogag
zosta¢ wykorzystane dla rozwoju inwestycji, jednak fakt wydzielenia takiego obszaru nie jest
wystarczajgcy. Teren taki, aby byt uzyteczny i jednoczeénie atrakcyjny dla potencjalnego inwestora musi

posiadac dostep minimum do podstawowych instalacji, mediéw.

Mozliwos¢ korzystania z takiej infrastruktury muszg mie¢ rowniez mieszkancy Gminy, ktérych rozwoj
osobisty wptywa na lokalny wzrost gospodarczy. Infrastruktura techniczna decyduje niekiedy
o zatozeniu i efektywnym prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej, utatwia codzienne zycie, niosgc
dodatkowe korzysci w postaci tworzenia lepszego wizerunku danego obszaru.

Dla wsparcia rozwoju przedsiebiorczo$ci Gmina planuje rozbudowe sieci kanalizacyjnej i wodociggowej,

dzieki ktérej wzrodnie poziom zycia mieszkancéw, obszar stanie sie bardziej pozadany przez



inwestoréw, a jakos¢ Srodowiska przyrodniczego ulegnie poprawie, co réwniez ma niebagatelny wptyw

na jej wizerunek.

Dla rozwoju przedsiebiorczosci niezbedne sg rowniez dziatania u podstaw, czyli promowanie aktywnych
postaw juz wsrdd uczniéw, tak aby wyksztatci¢ w nich chec do pogtebiania wiedzy oraz wskazac¢ kierunki
i postawy stuzgce dazeniu do lepszego poziomu zycia, pokazaniu, ze takze w matych miejscowosciach

mozna wiele osiggnac.

Cho¢ wiele moéwi sie o odchodzeniu od rolnictwa, to jednak w gminie nadal duza liczba mieszkahcow
utrzymuje sie wtasnie z dziatalnosci rolniczej. Konieczne jest zatem zoptymalizowanie procesow, tak
aby optacalno$¢ produkcji byta wieksza. Pozgdane jest wyspecjalizowanie sie dziatalnosci,
wprowadzanie nowoczesnych, innowacyjnych rozwigzan, dzieki ktérym niektére z dotychczasowych
prac bedg wykonywane szybciej, bardziej precyzyjnie z jednoczesnym utrzymaniem albo nawet
podwyzszeniem jakosci powstatych débr. Konieczne jest wsparcie sektora rolniczego, jednak — co warto
podkresli¢ — nie tylko pod wzgledem finansowym. Niezmiernie istotne jest przekazywanie waznych dla
prowadzenia gospodarstwa informacji, wskazywanie kierunkéw umozliwiajacych rozwdj, dziatan

aktywizujgcych rolnikéw, umozliwiajgcych wymiane cennych informacji, czy nawet zrzeszanie sie.

W miare mozliwosci nalezy réwniez ufatwiaé i promowaé zaktadanie nowych dziatalnosci
gospodarczych — niezwigzanych z rolnictwem, generujgcych nowe miejsca pracy, dzieki czemu np.
miodzi ludzie, ktérzy majg w perspektywie odziedziczenie nieefektywnego ekonomicznie gospodarstwa

rolnego bedg mogli rozwijac¢ sie w zupetnie innym kierunku.

Warunki, w jakich zyjg ludzie, otaczajgce ich zasoby infrastruktury technicznej i spotecznej
w znacznym stopniu decydujg o poczuciu zadowolenia i satysfakcji, determinujg réwniez zyciowe
decyzje szczegodlnie miodych mieszkancow, ktérzy kreujac wizje swojego dalszego zycia, rozwazajg
ewentualng emigracje. Aby unikng¢ tego najbardziej niepozadanego zjawiska konieczne jest stworzenie
odpowiedniej bazy opiekunczej, wychowawczej, edukacyjnej, ale réwniez sportowej, ktéra zacheci

mtodych rodzicéw do pozostania w rodzinnej miejscowosci.

Nie nalezy w tym miejscu pomingé dalszych etapéw edukacji — szkdt, w ktérych dzieci dorastajg
i z ktoérych wynoszg wiele wzorcow. Pozgdane jest stworzenie jak najlepszych warunkéw
dla nauczania, tak aby mifodzi ludzie mogli skupi¢ sie na tym, co w szkole najwazniejsze. Stad
planowane jest wdrazanie prac zwigzanych z poprawg efektywnosci energetycznej budynkéw,
czy remontem szkot, co znacznie podniesie jakos¢ warunkow, w ktérych uczg sie dzieci.

W ostatnich latach coraz wiekszy nacisk kladzie sie na stan i jakos$¢ srodowiska przyrodniczego
w kontek$cie dgzenia do zréwnowazonego rozwoju. Coraz wiecej oséb zdaje sobie sprawe z wagi
problemu zanieczyszczenia srodowiska i nie sg to juz tylko grupy ekologdéw, to réwniez zwyczajni
mieszkancy miast czy miejscowosci, ktorzy dostrzegajg piekno otaczajgcej ich natury, cisze i czyste

powietrze. Dziatania prowadzone przez Gminy stuzgce ochronie srodowiska nie sg i nie moga by¢ zatem



prowadzone tylko dla spetnienia celéw wyznaczonych przez strategiczne ponadlokalne dokumenty
planistyczne, ale réwniez — w szczegdlnosci — dla nadania Gminie kolejnych atutow. Czyste powietrze i
piekne krajobrazy tworzg doskonatg wartos¢ dodang dla promocji obszaru. W tym celu pozgdane jest
prowadzenie dziatan ksztattujgcych $wiadomos¢ ekologiczng mieszkancéw, ze szczegdinym
uwzglednieniem dzieci i miodziezy, ktére nabywajgc dobre wzorce w najmtodszych latach, bedg

ksztattowaé postawy proekologiczne réwniez w kolejnych pokoleniach.

Celem dziatah podejmowanych na rzecz odnowy wsi jest szeroko rozumiana poprawa warunkéw zycia
na wsi oraz ekonomicznej niezalezno$ci wsi. Realizacja dziatan jest mozliwa dzieki wzmocnieniu wiezi
oraz wyksztafceniu poczucia odpowiedzialnosci za przysztos¢ wtasnej wsi. Sprawia, iz mieszkancy
utozsamiajg sie ze swojg miejscowoscig, a zatem walczg o jej rozwdj, majgc swiadomos¢, ze to od ich
wiedzy i aktywno$ci jest on zalezny. Wigczenie mieszkancéw w proces odnowy wsi daje rowniez
mozliwos¢ wprowadzania zmian, ktéore w odczuciu lokalnej ludnosci sg najbardziej potrzebne.
Mieszkancy czujg sie potrzebni i docenieni, jednoczesnie wzrasta w ich oczach jako$¢ zycia,
a poprawie ulega wizerunek miejscowosci. Niejednokrotnie oni sami promujg swojg ,Matg Ojczyzne”
wsrdd rodziny czy znajomych. Przywigzujg wiekszg wage do historii i lokalnej kultury, w oparciu
o ktére bardzo czesto nastepuje rozwoj danej miejscowosci. Sg to bowiem cechy charakterystyczne

obszaru, jego niepowtarzalne walory.

Dokumenty programowe gminy oraz ich zgodnos$c¢ ze Strategia Elektromobilnosci opisano w rozdziale
5.2.



1.4. Charakterystyka jednostki samorzgdu
terytorialnego

Gmina Sieradz jest jednostkg administracyjng o statusie gminy wiejskiej. Nalezy do powiatu
sieradzkiego zlokalizowanego w zachodniej czesci Wojewodztwa t.édzkiego. Gmina Sieradz zajmuje
powierzchnie 18 160 ha, co stanowi ok. 12,2% powierzchni powiatu oraz ok. 1,0% powierzchni
wojewddztwa.

Mapa: Mapa wojewoédztwa tédzkiego z wyszczegdlnionym powiatem sieradzkim
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Gmina Sieradz niemal w catosci okala miasto Sieradz, bowiem tylko na matlym odcinku od strony
zachodniej miasto Sieradz graniczy bezposrednio z gming Wréblew. Wschodnia granica gminy jest

réwnoczesnie granicg z powiatem zduhskowolskim.
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Mapa: Gmina Sieradz w powiecie sieradzkim.
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Gmina Sieradz graniczy z 6 gminami:

od pétnocy z gming miejsko-wiejskg Warta (powiat sieradzki);

od potudnia z gming wiejskag Burzenin (powiat sieradzki);

od wschodu z gming miejskg Zdunska Wola i gming wiejskg Zapolice (powiat zduriskowolski);

od zachodu z gminami wiejskimi Wréblew i Brzeznio (powiat sieradzki).

Gmina wiejska Sieradz otacza swoim terenem stolice regionu — majgcg 42 267 mieszkancéw! miasto
Sieradz (gmina miejska). Jest gming podmiejskg okalajgcg Sieradz - jeden z regionalnych osrodkéw

rozwoju.

Gmina Sieradz zajmuje powierzchnie 182 km2 i sktada sie z 32 sotectw, skupiajgcych 46 wsi. Sotectwa

Gminy Sieradz:

Biskupice Dzierlin Mnichow
Bobrowniki Dzigorzew Okreglica
Bogumitéw Grabowiec Kolonia Okreglica
Borzewisko Grady Podtezyce
Chatupki Jeziory Ruda

Chojne Kamionaczyk Rzechta
Chartupia Mata Ktocko Sucha

Czartki Kowale Sokotow
Dabrowa Wielka Kusnie Stoczki
Dabréwka L osieniec Wiechucice

! Dane: https://lodz.stat.gov.pl
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» Debina » Mecka Wola

Zrédto: https://iwww.ugsieradz.finn.pl

Obszarowo gmina nie jest zwartym terenem, lecz stanowi otuline miasta Sieradza. Tereny miejskie
wraz z terenami kolei rozdzielajg gmine réwnoleznikowo na czes$¢ potnocng i potudniowa. Rozlegta
dolina rzeki Warty przecina gmine z kierunku N-W na S-E dodatkowo dzieli jg na trzy czesci, co stanowi
bariere rozwojowa. Gmina dodatkowo podzielona jest drogami krajowymi i wojewddzkimi, zbiegajgcymi

sie w miescie Sieradz>.

Mapa: Sie¢ osadnicza Gminy Sieradz

-

Zrédio: Strategia Rozwoju Gminy Sieradz do 2020 roku. Zatgcznik nr 1 - Diagnoza stanu istniejgcego

Populacja gminy (stan na 31.12.2018r.) wyniosta 10 629 mieszkancéw, a gestosé zaludnienia 59 oso6b
na 1 km2.

2 Strategia Rozwoju Gminy Sieradz do 2020 roku. Zatgcznik nr 1 - Diagnoza stanu istniejacego
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Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego J. Kondrackiego obszar Gminy Sieradz lezy w prowincji Nizin

Srodkowopolskich (318) na pograniczu trzech jednostek morfologicznych®:

. Wysoczyzny taskiej (318,19) — pétnocno-wschodnia czes¢ gminy,
o Kotlina Sieradzka (318,18) — centralna cze$¢ gminy,
. Wysoczyzna Ztoczewska (318.22) — potudniowo-zachodnia cze$¢ gminy

Mapa. Podziat na krainy fizjograficzne wg J. Kondrackiego

Przewodnie rysy rzezby zostaly uksztattowane pod wptywem zlodowacenia srodkowopolskiego stadiatu
Warty oraz pézniejszych proceséw denudacyjnych. Lagodna, réwninna powierzchnia terenu gminy jest
urozmaicona poprzez doliny rzeczne, a zwlaszcza tarasy rzeki Warty. Na potudniu gminy rozcigga sie
strefa wzgorz i pagérkéw, kidre osiggajg w rejonie Bogumitowa i Okreglicy ponad 160,0 m npm.
Waznym elementem krajobrazowym jest szeroka dolina rzeki Warty z doptywami, zwtaszcza Zegling.
Caly obszar nosi cechy denudac;ji peryglacjalnej. Najwyzej potozone tereny znajdujg sie w potudniowej
czesci gminy i osiggajg rzedne ok. 180,0 — 185,0 m npm, a najnizsze w czesci pétnocnej i w dolinie

Warty i Zegliny osiggajac wartosci ok. 125,0 — 130,0 m npm.

3 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
VI/37/15 Rady Gminy Sieradz, z dnia 8 czerwca 2015 r.
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Wspélczesna powierzchnia gminy uksztaltowana zostata w czasie zlodowacenia warcianskiego.
Pozostatoscig dziatalnosci glacjalnej i fluwioglacjalnej sg pagérki wyraznie zaznaczajgce sie w rejonie
Bogumitowa, Okreglicy i Klocka. Wysokosci wzgledne przekraczajg 60 m, bowiem dolina Warty w
potnocnej czesci gminy ptynie na wysokosci 124,5 m npm, a wysokos¢ moren czotowych na potudniu
osigga wysokos¢ 188,0 m npm. Przewazajgce obszary gminy zajmuje zdenudowana wysoczyzna
polodowcowa, ptaska i falista, rozcieta skosem prawie potudnikowo przez szerokg doline Warty oraz
réwnoleznikowo w cze$ci zachodniej przez doline rzeki Zegliny. Spadki na tym terenie nie przekraczajg
5 %. Od doliny Warty wysoczyzna jest oddzielona, gtéwnie od zachodu, stromg krawedzig o wysokosci
wzglednej do ok. 10 m i spadkach ponad 10 %. Na potudniu i w zachodniej czesci (rejon wsi Biskupice
i Ktocko) wystepujg na tej ptaskiej powierzchni pagorki kemowe o wysokosci od 5 do 10 m. W dwéch
rejonach wystepujg pagérki moren czotowych. Jest to rejon na wschod od wsi Ruda, gdzie osiggajg
wysokos¢ od 5-15 m i na potudniu gminy, gdzie ciggng sie pasem od Bogumitowa po Stoczki, az do
potudniowej czesci gminy. Tutaj te formy rzezby terenu sg wieksze i bardziej dominujg w krajobrazie.
Wysokosci wzgledne siegajg do 25 m, a spadki zboczy 5-10 %. Formy wydmowe skupione sg gtdwnie
w poétnocno-wschodniej czesci gminy. Sg to wydmy paraboliczne o wysokos$ci wzglednej do 15 m oraz
waly wydmowe o wysokosci do 10 m. Na wschod od wsi Ruda znajduje sie niewielki fragment

powierzchni sandrowej majgcej swoje przedtuzenie w gminie Warta.

Powierzchnia wysoczyznowa obszaru gminy jest rozcieta na dwie czesci biegngcg potudnikowo
szeroka, dochodzacg nawet do 5 km doling rzeki Warty. Jej powierzchnia jest wyréwnana, w wielu
miejscach rozcieta przez boczne dolinki odprowadzajgce wody powierzchniowe do gtéwnego koryta
oraz przez rowy melioracyjne drenujgce podmokie tereny. W dolinie Warty znajdujg sie dwa poziomy
tarasow: taras zalewowy i taras erozyjno-akumulacyjny. Dno doliny Warty nachylone ku pétnocnemu
zachodowi jest wyniesione na okoto 124-135 m npm. Taras zalewowy z rzekg Niniwka i licznymi, stale
lub okresowo wypetnionymi wodg starorzeczami ciggnie sie wzdtuz catego biegu rzeki. Na tym tarasie
lezg wsie: Mnichéw, Sucha, Grady, Kamionaczyk, Chatupki i Borzewisko. Taras erozyjno-akumulacyjny
wystepuje w formie wiekszych lub mniejszych powierzchni po stronie wschodniej rzeki wzdiuz catej jej
dtugosci, natomiast po stronie zachodniej tylko fragmentarycznie na potudnie od Sieradza. Jest on
wyniesiony ok. 2-4 m nad powierzchnie tarasu zalewowego. Po wschodniej stronie granica pomiedzy
obydwoma tarasami jest tagodna, czasem wrecz niemozliwa do ustalenia, natomiast po stronie
zachodniej obydwie powierzchnie sg oddzielone wyrazng krawedzig dochodzacg miejscami do 3-4 m
wysokosci. Na tarasie erozyjno-akumulacyjnym, nadzalewowym, lezg wsie: czes¢ Kamionaczyka,

Ruda, Podtezyce, Chojne, Wiechutki, Wiechucice.

Oprdcz rozlegtej doliny rzeki Warty w zachodniej czesci gminy znajdujg sie doliny lewobrzeznych jej
doptywow - rzek Zegliny i Myi. W ich obrebie wystepuije tylko jeden poziom tarasowy — zalewowy. W
obowigzujgcym Studium uwarunkowarn, Gmine Sieradz podzielono na nastepujgce strefy funkcjonalno-

przestrzenne*:

4 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
VI/37/15 Rady Gminy Sieradz, z dnia 8 czerwca 2015 r.
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Obszar podmiejski to obszar wsi o0 najwiekszej aktywnosci gospodarczej, efektywnosci i
przedsiebiorczosci, objety najzywszymi w gminie procesami urbanizacji i procesami rozwojowymi.

Obejmuje rejony:

e rejon Chartupia Mata - Dzierlin — Dzigorzew;
e rejon Grabowiec — Stawiszcze — Mecka Wola;
e rejon Klocko — Jeziory;

¢ rejon Wiechutki — Wiechucice — Chojne.

Obszar wiejski — to pozostaty obszar wsi bardziej oddalonych od miasta Sieradza z przewagg polityk
ochronnych uwarunkowanych ekologicznie i nastawionych na rozwdj gospodarki rolnej z udziatem

wypoczynku na dziatkach rekreacyjnych. Wyrdzniono w tym obszarze:

o tereny wystepowania gleb wysokich klas bonitacyjnych oraz tereny zmeliorowane w rejonie wsi
Biskupice, Kowale, tosieniec, rejon wsi Kusnie, Dgbrowa Wielka, Dgbréwka, Sokotow;

e tereny doliny rzeki Warty z priorytetem funkcji ochronnych i szansg agroturystyki na bazie
istniejgcych wsi: Kamionaczyk, Grady, Sucha, Mnichéw, Chatupki, Borzewisko, Bobrowniki;

o duze kompleksy lesne z wsiami: Ruda, Czartki, czes¢ Meckiej Woli, Bogumitow, Okreglica,

Debina, czes$¢ wsi Chojne i Stoczki,

WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE

Gmina charakteryzuje sie zréznicowanym potencjatem zasoboéw naturalnych i jakosci $rodowiska.
Uksztattowanie powierzchni gminy, ze wzgledu na przewage terenéw o niewielkim nachyleniu, nie
stanowi bariery w rozwoju sieci osadniczej i rolnictwa. Uktad dolin rzek i ciekow wraz z towarzyszgcymi
im dolinkami denudacyjno-erozyjnymi tworzy lokalny system korytarzy ekologicznych gminy petnigc
jednoczesnie wazng funkcje wentylacyjng gminy. Dolina Warty stanowi bardzo wazny, wg. Koncepc;ji

Krajowej Sieci Ekologicznej ECONET-PL, korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym.

Gmina Sieradz potozona jest w zlewni rzeki Warty (dorzecze Odry). Sie¢ rzeczng gminy tworzg rzeki:
Warta, Zeglina, Myja, Niniwka, Kobylanka (Kanat Tyczynski) oraz mniejsze bezimienne cieki. Gtéwng
rzeka gminy jest Warta, przeptywajgca przez jej teren szeroka, wyrdwnang doling z potudniowego
wschodu na pétnocny zachdd. Ditugos¢ rzeki w granicach gminy wynosi 16 km a jej koryto jest
uregulowane o szerokosci od 50 do 150 m. Ze wzgledu na nieodpowiednio uregulowany bieg rzeka nie

jest wykorzystywana dla celéw Zeglugi $rédlgdowej. Do miasta Sieradza jest sptawna natomiast

powyzej niego staje sie zeglowna.

Znaczna cze$¢ powierzchni gminy objeta jest formami ochrony przyrody zwigzanymi gtéwnie z doling

rzeki Warty.

Do najwazniejszych form ochrony przyrody nalezy w gminie Sieradz zaliczy¢:
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Obszar Natura 2000, ktéry na terenie gminy zajmuje powierzchnie ok. 7,3 km2. Jest to obszar

PLB100002 Zbiornik Jeziorsko, ktéry facznie zajmuje powierzchnie 10186,3 ha. Giéwnym elementem
ostoi jest zbiornik zaporowy Jeziorsko wraz z przyleglym od potudnia fragmentem doliny Warty oraz
doling Pichny i jej doptywami na odcinku od uj$cia do wsi Rudniki, kompleksem stawéw rybnych koto
Peczniewa oraz obszarem podmokiych fgk i pastwisk w okolicach wsi Chorgzka. W gminie Sieradz
obszar naturowy obejmuje doline Warty poczynajgc od umowne;j linii tgczacej wies Sucha ze wsig
Dzierlin, a wyznaczajgcej najdalej na potudnie wysunietg granice obszaru. Dolina Warty w granicach
obszaru Natura 2000, poza terenem tzw. miedzywala, zajeta jest gtéwnie przez zmeliorowane rowami
taki i pastwiska. Tylko wewngtrz obwatowan, ktérymi otoczona jest rzeka, dochodzi do wylewdw i
lokalnych podtopien. Rosng tu tozowiska, kepy drzewiastych wierzb, a obszary dawnych fgk i pastwisk
nie sg uzytkowane. W granicach gminy w obszar natura 2000 nie wchodzg kompleksy lesne, w ktorych
prowadzona jest racjonalna gospodarka lesna. Poza watami wyjgtkowo zdarzajg sie niewielkie
zabagnienia, a na terenach otwartych prowadzi sie regularne koszenie lub wypas. Krajobraz doliny
urozmaicajg starorzecza. W obrebie miedzywala istniejg takze liczne oczka przylegajgce bezposrednio
do stopy watu. Widoczne sg tu procesy naturalizacji sztucznych wyrobisk, powstatych w okresie

miedzywojennym w czasie budowy watéw.

Poza obszarem Natura 2000 na terenie gminy Sieradz wystepujg nastepujgce tereny chronione na

podstawie ustawy o ochronie przyrody®:

Rezerwat Przyrody ,,Pétboru” utworzony zostat Zarzgdzeniem MLiPD z dnia 24. listopada 1983 roku

w sprawie uznania za rezerwat przyrody, uaktualniony Zarzadzeniem Dyrektora RDOS w todzi nr.
38/2010 z dnia 10 czerwca 2010 roku roku w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Celem ochrony
rezerwatu jest zachowanie zbiorowisk lesnych dgbrowy swietlistej i fragmentéw gradu oraz stanowisk
roslin chronionych. Zgodnie z wynikami badan fitosocjologicznych, przeprowadzonych na terenie
rezerwatu, poza dgbrowg $wietlistg wyksztatcone sg tu zbiorowiska gradu typowego i gradu wilgotnego.
Do najcenniejszych gatunkéw flory wystepujgcych na terenie rezerwatu zaliczy¢é nalezy: petnik
europejski (Trollius europaeus), gozdzik pyszny (Dianthus superbus), kokorycz petna (Corydalis solida),
okrzyn fakowy (Laserpitium pruteniceum), chaber austriacki (Centaurea austriaca), dziurawiec
czteroboczny (Hypochoeris pruteniceum), dzwonecnik wonny (Adenophora liliifolia), turzyca cienista
(Carex umbrasa), turzyca darniowa (Carex caespitosa), lilia ztotogtéw (Lilium martagon). Powierzchnia
rezerwatu obejmuje powierzchnie 56,83 ha.

Park Krajobrazowy ,.,Miedzyrzecza Warty i Widawki” Park powotany zostat uchwatg Wojewddzkiej

Rady Narodowej w Sieradzu z dnia 14 wrzesnia 1989 roku w celu ochrony cennych walorow
przyrodniczo-krajobrazowych. Obecnie obowigzujgcym aktem prawnym jest Rozporzgdzenie Nr 9/2006
Wojewody t.édzkiego z dnia 11 stycznia 2006 roku w sprawie Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza
Warty i Widawki zmienione Rozporzadzeniem Nr 1/2008 Wojewody t.6dzkiego z dnia 11 stycznia 2008
roku w sprawie Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki. W obecnych granicach PKMWIiW

5 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
VI/37/15 Rady Gminy Sieradz, z dnia 8 czerwca 2015 r.
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lezy na terenie 9 gmin: Widawa, Konopnica, Burzenin, Zapolice, Sieradz, Sedziejowice, Ostrowek,
Rusiec, Zdunska Wola. Powierzchnia Parku wynosi 25330 ha.Park zajmuje potudniowo-wschodnig
czes¢ gminy z miejscowosciami Chojne, Stoczki, Bobrowniki, Borzewiska i Okopy. Wartosci
przyrodnicze Parku stanowig dobrze wyksztatcone zbiorowiska roslinnosci lesnej, torfowiskowej,
szuwarowej, wodnej, tgkowej, kserotermicznej z licznymi stanowiskami chronionych i rzadkich
gatunkéw. Na terenie gminy Sieradz znajduje sie niewielki fragment parku (o pow. 1 670 ha), stanowigcy
9,3 % jego powierzchni . Udziat powierzchni gminy w powierzchni Parku wynosi 6,7%. Wystepuje tu
duza roznorodnosé siedlisk. W rejonie wsi Borzewisko, Redzen i Bobrowniki wystepuja fitocenozy
borowe utworzone przez boér sSwiezy oraz stabo wyksztatcone fitocenozy kontynentalnego boru
mieszanego i silnie zdegradowane ptaty grgdu subkontynentalnego. Wystepujg tu liczne stanowiska
roslin scisle chronionych. W rejonie wsi Chojne mozna spotkaé biocenozy z typowo wyksztatconymi
patami olsu porzeczkowego i niewielkim fragmentem gorzej rozwinietego tegu jesionowo-olszowego.
Na terenie wsi Chojne i Bobrowniki znajdujg sie biocenozy fgkowe tworzgce stabo wyksztatcony
kompleks tgk kosnych, nawigzujacych sktadem florystycznym i warunkami siedliska do zespotu taki z
fragmentami roslinnosci szuwarowej. Na terenie terasy zalewowej Warty w rejonie wsi Chojne,
Bobrowniki, Okopy, po ktérym meandruje nieuregulowane koryto Warty o naturalnym charakterze,
wystepujg najwartosciowsze fitocenozy tegéw wierzbowo - topolowych, olsu porzeczkowego i zarosli
nadrzecznych rosngcych wzdtuz brzegéw rzeki. Na podmokitych terenach pomiedzy korytem rzeki a
watami przeciwpowodziowymi wystepujg liczne stanowiska roslin chronionych. Na gruntach wsi Chojne
wystepuje szeroka gama siedlisk od skrajnie suchych poprzez wilgotne, lesne, bagienne do typowo

wodnych.

.Nadwarcianski Obszar Chronioneqo Krajobrazu” w obecnym ksztalcie i granicach zostat utworzony

na podstawie Rozporzadzenia nr 5/2009 Wojewody todzkiego z dnia 24 marca 2009 w sprawie
wyznaczenia Nadwarcianskiego (Dz. Urz. Woj. L. nr 75, poz. 709 z dn. 31 marca 2009 r. Przedmiotem
ochrony Nadwarcianskiego OChK jest zachowanie waloréw przyrodniczych i krajobrazowych doliny
Warty, a w szczegdlnosci naturalnego koryta rzeki oraz utworzenia korytarza ekologicznego tgczgcego
tereny potozone nad Nerem i Bzurg w pradolinie warszawsko-berlinskiej z Parkiem Krajobrazowym
Miedzyrzecza Warty i Widawki. Od stycznia 2013 r obowigzuje Uchwata Nr XXXI/614/12 Sejmiku
Wojewddztwa todzkiego z 18 grudnia 2012 r. w sprawie Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu gdzie wymienione sg ustalenia dotyczgce czynnej ochrony jakg nalezy realizowac¢ na terenie
obszaru oraz aktualnie obowigzujgce zakazy. Nadzér nad obszarem sprawuje Marszatek Wojewddztwa
tédzkiego. Nadwarcianski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje szerokg doling, silnie
meandrujgcej rzeki Warta. Dtugos¢ rzeki w granicach gminy wynosi 16 km. Koryto rzeki nie jest
uregulowane, a szerokos$c jest zréznicowana i wynosi od 50 do 150 m. Nadwarcianski OChK obejmuje
obszar doliny Warty od Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki na potudniu po granice
wojewodztwa tédzkiego na pd nocy. Na terenie gminy Sieradz znajduje sie ok. siedmiokilometrowy
odcinek Nadwarcianskiego OChK. Obszar ten jest rozdzielony na dwie czesci przez miasto Sieradz.
Szerokosé doliny w czeéci potudniowej wynosi ok. 2,0 km, w czesci potnocnej waha sie od ok. 1 750 do
2 750 m. Powierzchnia Obszaru na terenie gminy wynosi 5 069 ha co stanowi 28% powierzchni gminy.

Obszar Nadwarcianskiego OChK nie zostat szczegétowo przebadany pod wzgledem waloréw

17



przyrodniczych, co uniemozliwia precyzyjne i kompleksowe wyznaczenie siedlisk wskazanych do
ochrony prawnej

Uzytki ekologiczne, uzytkami ekologicznymi sg zastugujgce na ochrone pozostatosci ekosystemdw,

majgcych znaczenie dla zachowania ré6znorodnos$ci biologicznej - naturalne zbiorniki wodne, srédpolne
i srodlesne oczka wodne, kepy drzew i krzewow, bagna, torfowiska, wydmy, pfaty nieuzytkowanej
roslinnosci, starorzecza, wychodnie skalne, skarpy, kamience, siedliska przyrodnicze oraz stanowiska
rzadkich lub chronionych gatunkéw ro$lin, zwierzat, i grzybdw, ich ostoje oraz miejsca rozmnazania lub

miejsca sezonowego przebywania.
Na terenie gminy znajdujg sie 3 uzytki ekologiczne:

o Uzytek ekologiczny Dabrowa | utworzony na mocy Rozporzadzenia Wojewody Sieradzkiego
z dnia 22 kwietnia 1996 roku w sprawie uznania za uzytki ekologiczne. Powierzchnia uzytku wynosi 0,66
ha. Uzytek obejmuje bagno $rédlesne zlokalizowane na terenie laséw panstwowych Lesnictwa
Dabrowa;

o Uzytek ekologiczny Dagbrowa Il zostat utworzony na mocy Rozporzgadzenia Wojewody
Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 roku w sprawie uznania za uzytki ekologiczne,. Powierzchnia
uzytku wynosi 0,14 ha. Uzytek obejmuje kompleks bagien srédlesnych wystepujgcych na terenie terasy
akumulacyjno - nadzalewowej rzeki Warty, na terenie laséw panstwowych Lesnictwa Dgbrowa. Na
terenie uzytku wystepuje wiele gatunkow flory i fauny objetych catkowitg i cze$ciowg ochrong;

o Uzytek ekologiczny Chojne Starorzecze zostat utworzony Rozporzgdzeniem Wojewody
Sieradzkiego z dn. 13 maja 1998 roku w sprawie uznania za uzytki ekologiczne Powierzchnia uzytku
wynosi 5,29 ha. Uzytek obejmuje starorzecze rzeki Zegliny znajdujgce sie na terenie terasy zalewowe;j
rzeki Warty w obrebie wsi Chojne dz. Nr 905. Uzytek stanowi cenny przyrodniczo obiekt sktadajacy sie

z fragmentéw otwartego lustra wody, zakrzaczen i rozlegtych torfowisk.

TURYSTYCZNA OFERTA GMINY

Rozwdj funkcji rekreacyjnej uzalezniony jest od atrakcyjnosci waloréw srodowiska przyrodniczego,
kulturowego oraz istniejgcego zagospodarowania rekreacyjnego, a takze tradycji wypoczynku i
dostepnosci komunikacyjnej. Sposréd poszczegdlnych elementéw $rodowiska przyrodniczego
najwazniejsza role odgrywaja tu: rzezba terenu, lesistos¢, zasoby wéd powierzchniowych, osobliwosci
przyrody nieozywionej, osobliwosci fauny i flory oraz obszary prawnie chronione. Z waloréw srodowiska
kulturowego najwazniejszg role przypisuje sie cechom krajobrazu, obecnosci wystepowania zabytkéw

kultury materialnej i obiektéw o walorach kulturowych.
Przez Gmine przebiegajg nastepujace szlaki turystyczne®:

Szlaki rowerowe

6 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
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e Szlak Bursztynowy — Odcinek Nadwarcianski — rowerowy o znaczeniu ponadregionalnym. W
granicach gminy Sieradz prowadzi od wsi Kamionacz przez Wojciechéw, Kamionaczyk Rude, Mnichow,
do m. Sieradz (Meka), a na potudnie od m. Sieradz — przez Podtezyce do Strohska w gminie Zapolice.

e Sieradzka eSka - rowerowy, oznakowany kolorem zoéitym o znaczeniu regionalnym, biegngcy
przez powiat sieradzki z Warty do Klonowej. Szlak tgczy sie z L6dzkg Magistralg rowerowg oraz siecig
szlakéw powiatu wieruszowskiego. W gminie Sieradz prowadzi z Sieradza do Chartupi Matej, LosiehAca
i dalej do zbiornika Smardzew i Chartupi Wielkiej w gminie Wréblew. Drugi odcinek to Sieradz Dabrowka
- Dgbrowa Wielka i dalej do Tumidaju w gminie Brzeznio. Nazwa szlaku rowerowego Sieradzka eSka
zwigzana jest z ksztattem litery “S”. Na jej trasie dostrzec mozna pigkno krajobrazu i walory kulturowe.
Na trasie szlaku istnieje infrastruktura turystyczna w postaci: wiat, tawek, stotéw, koszy na $mieci. Na
trasie znajdujg sie takze sklepy spozywcze, bary, restauracje, a takze gospodarstwa agroturystyczne,

w ktérych mozna zatrzymac sie na nocleg.
Wymieni¢ nalezy réwniez nastepujgce trasy rowerowe:
Trasanr 1

Poczatek Most wiszgcy na rzece Warcie w miejscowosci Sieradz, dalej watem w kierunku miejscowosci

Dzigorzew do m. Chartupia Mata. Koniec trasy na mosci w miejscowosci Biskupice.
Trasa nr 2

Poczatek trasy na Moscie wiszgcym na rzece Warta. Przejazd w kierunku miejscowosci Mnichdow, dalej

Sucha i Grady. Koniec trasy na moscie na rzece Warcie w Biskupicach.
Trasa nr 3

Sciezka rowerowa z m. Chojne do Sieradza. Przebieg trasy: Chojne w kierunku Chatupek, w

Chatupkach potgczenie ze Sciezkg rowerowg biegnaca przy drodze krajowej nr 14.
Szlaki piesze

e Szlak Dworkow Ziemi Sieradzkiej - znakowany kolorem niebieskim, o tgcznej dtugosci 47 km i
przebiegu przez gmine Sieradz: Jeziory-Dgbréwka-Dabrowa Wielka-Kozy i dalej do Deboteki i Tumidaju
w gminie Brzeznio,

e Szlak im. Wiadystawa Reymonta — znakowany kolorem zielonym o przebiegu: Warta PKS
(Muzeum) - Matkow - Gotuchy — Tubgdzin - Inczew- Sedzice - Kobierzycko - Ocin - Wréblew - Dgbrowka
- Mantyki - Chartupia Wielka - Ktocko - Sieradz (PKP)

e Szlak Walk nad Wartg 1939 r. — znakowany kolorem niebieskim o tgcznej dtugosci 55 km i
przebiegu Warta-Burzenin, w tym przez gmine Sieradz na odcinku z Kamionacza Grady — Mnichéw -
m. Sieradz (Meka) — Wozniki - Podtezyce i dalej Stronsko,

e Szlak Uroczysk i Rezerwatow — znakowany kolorem czerwonym, ktéry w gminie Sieradz
obejmuje tylko niewielki odcinek przez uroczysko Wozniki i miejscowos¢ Mecka Wola (kohczy sie na
stacji PKP Mecka Wola),

Szlak wodny
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e Szlak wodny rzeki Warty ze stanicami kajakowymi w Burzeninie, Sieradzu i Warcie.

Rzeka Warta, liczgca 808 km to trzecia pod wzgledem dtugosci rzeka Polski. Najbardziej atrakcyjnym
odcinkiem szlaku kajakowego Warty, mozna nieprzerwanie dostac¢ sie od Czestochowy do Uniejowa,
gdzie na zakonczenie sptywu mozna skorzystac¢ z kapieli w leczniczych solankach termalnych. Szlak
wodny Warty wiedzie przez malownicze tereny Parkéw Krajobrazowych: Orlich Gniazd, Zateczanski,
Miedzyrzecza Warty i Widawki, oraz rezerwat ornitologiczny Jeziorsko, ktory chroni ostoje ptakéw
wodno-btotnych. Niezwykle waznym miejscami na szlakach turystycznych sg miejscowosci patnicze -
Chartupia Mata o znaczeniu regionalnym i Chojne o znaczeniu lokalnym.

Projektowanymi sg szlaki: Romanski Szlak Turystyczny i Szlak ,Skarbow Ziemi Sieradzkiej”.
BAZA TURYSTYCZNA

Gmina Sieradz posiada walory przyrodnicze i kulturowe, ktdre predestynujg gmine do rozwijania funkcji
rekreacyjno - wypoczynkowej na poziomie lokalnym oraz turystyki kwalifikowanej i tranzytowej w skali
regionu. Kompleksowa waloryzacja srodowiska przyrodniczego wojewddztwa tédzkiego dla potrzeb
rozwoju turystyki, zakwalifikowata gmine do $rednio atrakcyjnych przyrodniczo i pozwolita wigczyé do
wyodrebnienia " Rejonu nadwarcianskiego” srodkowej Warty.

Baza noclegowa to atrakcyjnie potozony w miejscowosci Stawiszcze, zajazd "Na Pétboru” liczacy 111
catodobowych miejsc noclegowych wraz z restauracjg. W granicach gminy, tereny letniskowe zajmuja
8,3 ha, a zlokalizowane sg w jego poétnocno - wschodniej czesci (gtéwnie wie$ Czartki). Sg to tereny
zainwestowane, poza wyznaczonymi terenami letniskowymi we wsi Borzewisko (1h) oraz Rudza (2h).
Widocznym i pozytywnym zjawiskiem jest adaptacja gospodarstw wiejskich na cele letniskowe, (wies
Budziczna, Stoczki). Tendencja ta jest godna kontynuowania w przypadku pozostatych chatup o
walorach zabytkowych. Wyznaczone tereny rekreacyjne w formie wypoczynku zbiorowego zajmujg
zaledwie 3,8 ha.

Specyficzny dla gminy Sieradz, letniskowy charakter majg istniejgce ogrdédki dziatkowe, ktére zajmujg
dos$¢ znaczng powierzchnige ok. 23 ha. Mato rozwinigetg formg turystyki na terenie gminy jest tzw.
agroturystyka. Gospodarstwa agroturystyczne dziatajg we wsiach: Debowiec, w leSnym otoczeniu oraz
Chojne - wsi styngcej z kultywowania starych zwyczajéw ludowych. Kwalifikowana turystyka piesza i

wodna mozliwa jest dzieki istniejgcym oznakowanym szlakom turystycznym?’.

ZABYTKI

Ziemie nalezgce obecnie do Gminy Sieradz w przesziosci historycznej stanowity wazny rejon

wczesno$redniowiecznego osadnictwa rozlokowanego gtéwnie wzdtuz doliny rzeki Warty, ze

7 https://www.ugsieradz.finn.pl
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skupiskami miejskimi przy przeprawach przez rzeke. Najstarsze $Slady osadnictwa pradziejowego

pochodzg z VII-XI wieku. S3 to grodziska reprezentujgce kulture prapolska®:

e W Mnichowie z VII-XI w., ktéry stanowit osrodek wtadzy plemiennej,
¢ w Okopach (obecnie sotectwo Bobrowniki) z XI-XIII w,

e w Podtezycach z XII-XIV w. (grodzisko stozkowate).

Te wazne obiekty archeologiczne, z racji swojej wartosci historycznej i naukowej, zostaty wpisane do
rejestru zabytkéw. Z innych cennych obiektoéw archeologicznych, na uwage zastugujg pozostatosci
Sredniowiecznych siedzib rezydencjonalnych i kurhanéw, m.in. w Dgbrowie Wielkiej, Ktocku, Kusniach,

Chartupii Matej czy w Podiezycach. Reprezentujg one gtéwnie kulture prapolskg i polska.

Pod wzgledem historycznym sg to ziemie pdznosredniowiecznego ksiestwa teczyckiego, ktére od
drugiej potowy trzynastego wieku zostaty podzielone na dwa mniejsze ksiestwa: teczyckie i sieradzkie.
Wiodly tu stare historyczne trakty handlowe tgczagce Morawy z Pomorzem. Miejscowosci potozone na
terenie gminy nalezg do jednych z najstarszych réwniez W Polsce. Wiekszo$¢ ma sredniowieczny
rodowdd. Najstarsze wzmianki o miejscowosciach pochodzg juz z Xll1-XV wieku: Dgbrowa Wielka z XIll,
Ktocko i Mecka Wola z XIV w. Dgbréwka, Mnichéw i Podtezyce z XV w. XVI wieczne zrédta pisane
dowodza, ze jakkolwiek wsie krélewskie i koscielne byty najwiekszymi i lepiej zagospodarowanymi, to
w tym czasie i w wiekach nastepnych w gminie Sieradz dominowata wiasno$é szlachecka, czego
dowodem sg do dzis istniejgce zatozenia dworsko-parkowe z obiektami i obszarami zabytkowymi. Do

najcenniejszych nalezy zaliczy¢®:

e Biskupice
1. PALAC w zespole patacowo — parkowym;
2. PARK o charakterze krajobrazowym w zespole patacowo — parkowym;
3. BRAMA WJAZDOWA Z FRAGMENTEM OGRODZENIA w zespole patacowo — parkowym
4. SPICHLERZ w zespole patacowo — parkowym
e Charlupia Mata
1. KOSCIOL PAR, .P.W. NARODZENIA NMP w zespole ko$ciota parafialnego p.w. Narodzenia NMP
2. CMENTARZ PRZYKOSCIELNY W GRANICACH TRAWLEGO OGRODZENIA Z BRAMA |
OGRODZENIEM - w zespole kosciota parafialnego p.w. Narodzenia NMP;
3. PLEBANIA - w zespole kosciota parafialnego p.w. Narodzenia NMP;
4. CMENTARZ PARAFIALNY;
5. BRAMA | OGRODZENIE cmentarza parafialnego
6. WIKARIAT w zespole kosciota parafialnego p.w. Narodzenia NMP;

8 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
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e Chojne
1. KOSCIOL. PARAFIALNY P.W. SW. ANNY
2. CMENTARZ PRZYKOSCIELNY W GRANICACH TRAWLEGO OGRODZENIA Z BRAMA |
OGRODZENIEM w zespole kosciota parafialnego p.w. $w. Anny
3. PLEBANIA w zespole kosciota parafialnego p.w. $w. Anny
4. CMENTARZ PARAFIALNY
5. DWOR w zespole dworsko — parkowym
6. PARK w zespole dworsko — parkowym
o Dabrowa Wielka
1. KOSCIOL PARAFIALNY P.W. MICHALA ARCHANIOLA
2. CMENTARZ PRZYKOSCIELNY W GRANICACH TRAWLEGO OGRODZENIA Z BRAMA |
OGRODZENIEM w zespole kosciota parafialnego p.w. $w. Michata Archaniota
3. DZWONNICA w zespole kosciofa parafialnego p.w. $w. Michata Archaniota
4. DWOR w zespole dworsko — parkowo- folwarcznym
5. PARK w zespole dworsko — parkowo- folwarcznym
6. POZOSTALOSC ZESPOLU FOLWARCZNEGO w zespole dworsko — parkowo- folwarcznym
e Dabrowka
1. RELIKT PARKU
e Dzierlin
1.DWOR w zespole dworsko — parkowym
2. RELIKT PARKU w zespole dworsko — parkowym
3. KAPLICA DWORSKA
o Kamionaczyk
1. DWOR
2. PARK DWORSKI
3. RELIKT ZESPOtU FOLWARCZNEGO
¢ Klocko
1. KAPLICA, OB. KOSCIOL w zespole koéciota parafialnego p.w. $w. Walentego
2. CMENTARZ PRZYKOSCIELNY W GRANICACH TRAWLEGO OGRODZENIA w zespole kosciota
parafialnego p.w. sw. Walentego
e Kusnie
1. KAPLICA DWORSKA, ob. par. p.w. $w. Jana Chrzciciela
e Mecka Wola
1. DWOR w zespole dworsko parkowym
2. OFICYNA w zespole dworsko parkowym
3. PARK w zespole dworsko parkowym
o Podlezyce
1. PARK w zespole dworsko parkowym
2. KAPLICA
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STAN LUDNOSCI

Zgodnie z danymi GUS, liczba ludnosci faktycznie zamieszkatej na obszarze Gminy Sieradz wynosi 10
629 0s6b (ostatnie dostepne dane statystyczne, stan na dzien 31.XIl. 2018 r.). Zarejestrowano wiecej
mezczyzn niz kobiet, réznica wyniosta 75 osbb. Liczba oséb zamieszkujgcych Gmine Sieradz na

przestrzeni badanych lat zwiekszyta sie 0 432 osoby.

Tabela: Ludnos¢ faktycznie zamieszkata na obszarze Gminy Sieradz

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Gmina Sieradz 1019 | 1031 | 1031 | 1040 | 1038 | 1039 | 1046 | 1055 | 1062

7 3 8 0 7 9 8 8 9
mezczyzni 5180 | 5235 | 5255 |5285 | 5272 | 5260 | 5285 | 5326 | 5352
kobiety 5017 | 5078 |5063 | 5115 | 5115 |5139 | 5183 | 5232 | 5277

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W latach poddanych analizie (2010 — 2018) liczba ludnosci w Gminie Sieradz zwiekszyta sie, wzrost
wyniést 432 osoby.

Na zmiane liczby mieszkancéw wptyw majg wysokos$¢ przyrostu naturalnego (czyli réznicy miedzy liczbg
urodzen i zgonéw) oraz saldo migracji (a wiec réznicy miedzy naptywem na dany teren i odptywem z
niego).

W analizowanych latach 2010 — 2018 przyrost naturalny podawany wg wskaznika na 1000 ludnosci byt
przewaznie ujemny. Najwyzszy ujemny wskaznik przyrostu naturalnego na poziomie, — 1,82
odnotowano w roku 2014. W roku 2011 wskaznik byt dodatni i wynosit +1,07, a w roku 2018 osiggnat
+0,19.

Tabela: Ruch naturalny ludnosci

Na 1000 ludnosci: 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 201 | 2016 | 2017 | 2018
5
urodzenia zywe 10,5 | 11,9 | 11,1 | 10,7 | 959 | 857 | 9,98 | 10,6 | 10,1
3 1 7 5 6 3
zgony 10,8 | 10,8 | 11,5 | 11,2 | 11,4 | 953 | 10,3 | 10,7 | 9,94
2 3 5 3 1 6 5
przyrost naturalny -0,30 | 1,07 | -0,39 | -0,48 | -1,82 - -0,38 | -0,10 | 0,19
0,96

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Migracje ludnosci sg bardzo istotnym czynnikiem wptywajgcym na liczbe i strukture ludnosci danego
regionu. ,Migracjami (lub wedréwkami) ludno$ci nazywamy catoksztatt przemieszczen prowadzgcych
do stafej lub okresowej zmiany miejsca zamieszkania osob. Migracje uwaza sie za najwaZzniejszy

przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci”.*® Warto$¢ salda migracji wewnetrznych w analizowanych

10 Definicja zaczerpnieta z ,Materiatdbw dydaktycznych Zaktadu Demografii i Gerontologii Spotecznej UL”
www.demografia.uni.lodz.pl
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latach osiggata wartosci dodatnie. Najwiekszy wzrost salda migracji wewnetrznych odnotowano w roku

2011, + 105. Warto$¢ salda migracji zagranicznych w analizowanym okresie ksztattowat sie¢ na

poziomie od - 1 w roku 2018 do + 4 w roku 2017. Wskazane ponizej wartosci opisujgce ruch migracyjny

pokazujg, ze w ciggu ostatnich lat wiecej ludzi zdecydowato sie na zamieszkanie Gminie Sieradz , niz

decydowato sie na jej opuszczenie. Oznacza to, ze warunki zamieszkania w Gminie Sieradz raczej

nalezg do atrakcyjnych i mieszkancy wybierajg wtasnie te gmine jako miejsca do zamieszkania.

Tabela: Saldo migracji

Saldo migracji na pobyt staty 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
saldo migracji gminnych 81 105 24 50 25 26 37 59 62
wewnetrznych

saldo migracji zagranicznych 1 0 0 0 1 0 3 4 -1

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

LUDNDSE, MIGRACIE WEWNETRZNE I ZAGRANICZNE

MIGRACIE NA POBYT STALY GMINNE WG PLCI MIGRANTOW, W RUCHU WEWNETRZNYM I ZAGRANICZNYM
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W strukturze wieku ludnosci mozna wyrdzni¢ trzy podstawowe kategorie, ktére sg istotne z punktu

widzenia rynku pracy i zasobéw sity roboczej:

e ludnos$é w wieku przedprodukcyjnym, tj. w wieku od O do 17 lat,

e ludnos$é w wieku produkcyjnym, w tym: kobiety od 18 do 59 lat, a mezczyzni od 15 do 64 lat,

e ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym, w tym: kobiety od 60 lat i wiecej, a mezczyzni od 65 lat i

wiecej.

Tabela: Ludno$é w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

W % ogoétem ludnos¢ w | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
wieku:

przedprodukcyjnym 215 | 209 | 20,8 | 20,6 | 20,2 | 19,9 | 19,7 | 19,6 | 19,5
produkcyjnym 62,5 | 629 | 62,8 | 62,8 | 63,0 | 62,9 | 62,8 | 62,5 | 62,3
poprodukcyjnym 16,0 | 16,2 | 16,4 | 16,6 | 16,8 | 17,2 | 17,5 | 17,9 | 18,3
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Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W gminie dominuje ludnosé w wieku produkcyjnym obejmujgc 62,3% spoteczenstwa, niekorzystnym
zjawiskiem jest zauwazalny na przestrzeni badanych lat ciggly wzrost oséb w wieku poprodukcyjnym
osiggajgc 18,3% spoteczenstwa i stopniowy spadek oséb w wieku przedprodukcyjnym. Na uwage
zastuguje fakt, iz w Gminie ciggle jest wiekszy odsetek oséb w wieku przedprodukcyjnym (19,5%) w

stosunku do 0séb w wieku poprodukcyjnym (18,3%).

RYNEK PRACY

Tabela: Pracujgcy z terenu Gminy Sieradz

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogotem 1072 | 1164 | 1305 | 1469 | 1417 | 1615 | 1776 | 1698 | 1733
mezczyzni 605 682 793 954 956 | 1145 | 1281 | 1176 | 1140
kobiety 467 482 512 515 461 470 495 522 593

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W 2018 roku liczba osob pracujacych z obszaru Gminy Sieradz wynosita 1 733 os6b, w tym 1140
mezczyzn i 593 kobiety. Na przestrzeni 9 badanych lat liczba pracujgcych zwiekszyta sie o0 661 osoby.
Wsréd osob aktywnych zawodowo dominujg mezczyzni. Aktywno$é zawodowa mezczyzn w Gminie
Sieradz jest wyzsza niz kobiet i jest to tendencja niezmienna od 2007 roku co przedstawia ponizszy

wykres.

Liczba pracujacych wedtug ptci w gminie Sieradz w latach
1995 - 2017

(Zroédto: GUS)
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Wspotczynnik pracujgcych na 1000 mieszkancow w badanych okresach ksztattowat sie na poziomie od
105 0sdb do 170 osbb, w roku 2016 gdzie osiggnat najwyzszy poziom.

Tabela: Wspotczynnik pracujgcych na 1000 ludnosci
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

ogoétem 105 | 113 126 141 136 155 170 161 163
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Wedtug informacji zawartych na portalu www.polskawliczbach.pl wskaznik ten opracowywany jest bez

uwzgledniania oséb pracujgcych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony

narodowej i bezpieczenstwa publicznego, oséb pracujgcych w gospodarstwach indywidualnych w

rolnictwie, duchownych oraz pracujgcych w organizacjach, fundacjach i zwigzkach; bez podmiotéw

gospodarczych o liczbie pracujgcych do 9 osoéb, wg faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci. W

2018 roku wskaznik - wspotczynnik pracujgcych na 1000 ludnosci w Gminie Sieradz wynosit 163 oséb.

W 2018 roku w Gminie Sieradz zarejestrowanych bylo 274 oséb bezrobotnych, przewage stanowity

kobiety. W poréwnaniu do roku 2010 liczba bezrobotnych ogétem w roku 2018 zmniejszyta sie o 210

0sob.

Tabela: Bezrobotni zarejestrowani z terenu Gminy Sieradz

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogotem 484 537 535 562 497 423 322 270 274
mezczyzni 242 260 282 296 254 203 139 118 116
kobiety 242 277 253 266 243 220 183 152 158

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Najwyzszy udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym odnotowano

w roku 2013, i od tamtego czasu odsetek ten maleje. W roku 2018 udziat ten wyniost 4,1%.

Tabela: Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w %

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogotem 7,6 8,3 8,3 8,6 7,6 6,5 4,9 4,1 4,1
mezczyzni 6,9 7,3 7,9 8,2 7,1 57 3,9 3,3 3.2
kobiety 8,5 9,5 8,7 9,1 8,2 7,5 6,2 51 53

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
GOSPODARKA

Sekcja A — Rolnictwo, le$nictwo, towiectwo, rybactwo

Sekcja B- Gornictwo i wydobywanie

Sekcja C -Przetwérstwo przemystowe

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng

Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z
rekultywacjg

Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych
Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja | - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi
Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci

Sekcja M - Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna
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Sekcja N - Dziatalnos¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca
Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R - Dziatalnos¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacjg

Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalno$é ustugowa

Tabela: Jednostki wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007

Podmioty Wartosci w latach
gospodarki
narodowej wpisane 2013 2014 2015 2016 2017 2018
do rejestru Regon

Sekcja A 26 21 20 21 21 21
2. Sekcja B 3 3 3 2 2 2
3. Sekcja C 71 71 82 82 77 83
4, Sekcja D 0 0 0 0 1 1
5. Sekcja E 4 5 6 7 4 3
6. Sekcja F 133 142 153 154 168 190
7. Sekcja G 201 206 210 213 217 218
8. Sekcja H 27 31 28 33 35 43
9. Sekcja | 17 15 14 16 15 13
10. Sekcja J 6 6 7 8 8 9
11. Sekcja K 10 11 9 8 11 11
12. Sekcja L 14 17 18 19 19 22
13. Sekcja M 30 34 40 45 46 54
14. Sekcja N 13 15 17 20 19 19
15. Sekcja O 17 17 17 17 17 17
16. Sekcja P 12 12 14 16 17 19
17. Sekcja Q 21 29 27 31 30 37
18. Sekcja R 9 10 8 7 7 9
19 Sekcje 49 51 53 56 66 75

S, T,
Ogoétem 663 696 726 755 780 846

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Od 2013 roku systematycznie rosnie liczba podmiotéw gospodarczych w Gminie Sieradz. W 2018 roku
zarejestrowano 846 podmiotéw gospodarczych, jest to najlepszy wynik na przestrzeni badanych lat. W
ciggu 6 analizowanych lat przybyto 183 nowych podmiotéw gospodarczych — co oznacza wzrost o okoto
27 % w stosunku do 2013 roku.

Naijliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotéw gospodarczych w 2018 roku majg podmioty

z:
e Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 218 podmiotéw (25,79 % ogotu),

e Sekcji F - Budownictwo — 190 podmiotéw (22,46 % ogdtu),
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e Sekcja C - Przetworstwo przemystowe — 83 podmioty ( 9,81 % ogétu)
e Sekcji H — Transport i gospodarka magazynowa — 43 podmioty (5,08 % ogétu)

Na uwage zastuguje réwniez fakt, iz w Gminie Sieradz w roku 2017 zarejestrowano jeden podmiot
dziatajacy w Sekcji D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, Z punktu widzenia
opracowanej Strategii Elektromobilnosci jest to nisza, ktérg nalezy w przysziosci zagospodarowac.

Gmina ma doskonate warunki do budowy farm fotowoltaicznych (nawet tych matych).

Tabela: Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon (wg sektoréw wtasnosciowych)

Podmioty wg sektoréw Wartosci w latach
wiasnosciowych

2014 2015 2016 2017 2018 2019

1. podmioty gospodarki 696 726 755 780 846 879
narodowej ogotem
2. sektor publiczny - 11 11 9 9 9 9
ogotem
3. sektor publiczny - 10 10 8 8 8 8
panstwowe i
samorzgdowe jednostki
prawa budzetowego

4. sektor prywatny - 685 715 746 770 836 868
ogotem
5. sektor prywatny - osoby 576 604 631 647 696 721
fizyczne prowadzgce
dziatalnosé
gospodarczg

6. sektor prywatny - spotki 22 24 28 28 29 34
handlowe
7. sektor prywatny - spofKi 3 3 2 2 4 6
handlowe z udziatem
kapitatu zagranicznego

8. sektor prywatny - 2 2 2 2 2 2
spotdzielnie
9. sektor prywatny - 24 26 26 28 29 32
stowarzyszenia i

organizacje spoteczne

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Na terenie Gminy Sieradz brak jest duzych, wiodgcych przedsiebiorstw produkcyjnych, dominujg mate
podmioty gospodarcze, raczej o rodzinnym charakterze. W 2019 roku zarejestrowanych byto 879

podmiotéw gospodarczych, w tym osoby fizyczne prowadzgce dziatalnosé — 721 osob.
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Wiekszos¢ przedsiebiorstw dziatajgcych na terenie Gminy Sieradz zajmuje sie sprzedazg detaliczng i
hurtowa, naprawg pojazdéw samochodowych, wtgczajgc motocykle. Branza budownicza to druga po
handlu dominujgca branza na obszarze gminy. Znaczgcg pozycje zajmuje réwniez przetwoérstwo
przemystowe, wystepujg rowniez branze, zwigzane z transportem i gospodarkg magazynowa, a takze
rolnictwem, le$nictwem, towiectwem, rybactwem i przetwdrstwem przemystowym. Na terenie gminy
odnotowano 1 podmiot zajmujgcych sie wytwarzaniem i zaopatrywaniem w energie elektryczng,
natomiast 13 podmiotéw w 2018 roku zajmowato sie dziatalnoscig zwigzang z zakwaterowaniem i
ustugami gastronomicznymi. Sposrod wszystkich podmiotéw gospodarczych prowadzgcych dziatalnosc
na terenie gminy, najwiecej zatrudniato od 1 do 9 os6b. Na koniec 2019 roku byto 818 takich jednostek.
Drugg pod wzgledem liczebnosci grupe stanowity podmioty zatrudniajgce od 10 do 49 os6b. Na koniec
2019 roku byty 22 takie podmioty. Kolejng grupe stanowity podmioty zatrudniajgce od 50 do 249

pracownikéw. Na koniec 2019 roku na terenie gminy funkcjonowato 6 takich podmiotow.

Nalezy liczy¢ sie ze spadkiem liczby firm w roku 2020 ze wzgledu na kryzys gospodarczy spowodowany
epidemig wirusa COVID-19.

ROLNICTWO

Uksztattowanie terenu w gminie Sieradz nie stanowi istotnych barier dla rozwoju rolnictwa. Warunki
klimatyczne, z punktu widzenia rolnictwa, nie odbiegajg od przecietnych w wojewddztwie i nie stanowig
problemu dla rozwoju tej funkcji. Najwiekszym problemem jest mato korzystna struktura agrarna i
znaczne rozdrobnienie gospodarstw rolnych. W ogromnej czesci rolnictwo jest oparte na matych i
$rednich obszarowo gospodarstwach rolnych. Srednia wielko$é indywidualnego gospodarstwa rolnego
w dobrej kulturze w gminie wynosita wg danych NSP 2010 r. 6,22 ha. W gminie przewazaja gleby dobre
z duzym udziatem bardzo dobrych, o wysokiej i Sredniej bonitacji i korzystnych walorach dla produkc;ji
rolnej. Najlepsze gleby nalezace do klasy llla i [lIb zajmujg okoto 12,6 % gruntéw ornych. Dobre i bardzo
dobre gleby wystepujg gtéwnie w pdtnocno-zachodniej czedci gminy w rejonie wsi Biskupice i Chartupia
Mata, w potudniowo-zachodniej czesci gminy w rejonie wsi Dgbrowa Wielka, w potudniowo-wschodniej
czesci wsi w rejonach wsi Stawiszcze-Grabowiec i w mniejszych ptatach w rejonach wsi Mnichow,
Mecka Wola i Sokotéw. Najstabsza rolnicza przestrzeh produkcyjna jest we wsiach Chojne, Stoczki,
Wiechucice, Bogumitow, Borzewisko i Bobrowniki. Warunki przyrodnicze sprzyjajg uprawie zboz,
ziemniakow, roslin przemystowych, a w produkcji zwierzecej — bydta, trzody chlewnej i drobiu. Wysoki

udziat uzytkéw zielonych predestynuje gmine do prowadzenia i rozwoju chowu bydta i produkcji mlekat?.

Uzytkowanie gruntéw rolnych w gminie Sieradz

Rodzaj gruntéw rolnych ha
grunty orne 9520
sady 153
taki trwate 1975

11 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
VI/37/15 Rady Gminy Sieradz, z dnia 8 czerwca 2015 r.
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pastwiska trwate 1091
grunty rolne zabudowane 387
grunty pod stawami 27

rowy 101
Razem: 13254,00

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Sieradz do 2020 .

Jak wskazuje powyzsza tabela najwiekszg powierzchnie w Gminie zajmujg grunty przeznaczone pod
zasiew. Drugg pozycje pod wzgledem wielkosci powierzchnie zajmujg taki trwate. Najmniejszg
powierzchnie uzytkéw rolnych zajmujg sady. Rolnictwo stanowi gtéwng tradycyjng gatez gospodarki
gminy. Gmina odznacza sie dobrg jakoscig rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Innowacyjnos¢ rolnictwa

jest niska, brak zaplecza obstugi rolnictwa.

W 2010 roku w na terenie gminy znajdowato sie 1 544 gospodarstw rolnych. Strukture poszczegdlnych
typow gospodarstw rolnych przedstawia ponizsza tabela:

Tabela: Gospodarstwa rolne wg grup obszarowych uzytkéw rolnych w Gminie Sieradz w 2010 roku

Gospodarstwa rolne ogétem (liczba)
Do 1 ha Powyzej 1 ha powyzej
Ogoétem 1-5ha 5-10ha 10 - 15 ha
wiacznie razem 15 ha
1544 237 1307 726 368 140 73
100% 15,35% 84,65% 55,55% 28,16% 10,71% 5,58%

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych), opracowanie wtasne

W Gminie Sieradz obserwuje sie rozdrobnienie gospodarstw. Najliczniej wystepujg gospodarstwa
mieszczgce sie w grupie obszarowej 1 — 5 ha. 5,58 % zajmujg gospodarstwa o areale powyzej 15 ha.
Gtéwnym kierunkiem rozwoju rolnictwa jest produkcja roslinna i uprawa ziemniakéw. Wsrod upraw
dominujg zboza: pszenica i zyto. Obok upraw rolniczych rozwija sie produkcja zwierzeca, ktéra opiera
sie gtéwnie na hodowli bydta i trzody chlewnej.

EDUKACJA | WYCHOWANIE

Tabela: Liczba dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Przedszkola - 206 229 251 265 248 245 308 293 297
razem (osoba)
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Oddziaty 144 173 251 265 248 245 308 293 297
przedszkolne przy
szkotach
podstawowych
(osoba)

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

llos¢ dzieci na przestrzeni analizowanych lat, w placéwkach przedszkolnych oraz w oddziatach

przedszkolnych przy szkotach podstawowych wzrasta w stosunku do roku 2010.

Tabela: Szkoty podstawowe oraz gimnazja

Lata 2010 2011 2012 201 | 2014 | 201 | 2016 2017 2018
3 5
szkoty 558 533 498 509 | 553 | 577 506 561 625
podstawow
e ogétem -
uczniowie
gimnazja 538 530 537 522 | 499 | 489 488 338 172
ogétem -
uczniowie

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych), Urzad Gminy Sieradz( ilo$é dzieci w gimnazjum)

Od 1 wrzesnia 2017 wprowadzono w zycie nowg reforme oswiaty, ktéra ustanawia powrét 8 letniej
szkoty podstawowej oraz likwidacje gimnazjow. Do 2016 roku na terenie Gminy Sieradz funkcjonowata

1 placéwka gimnazjalna. Na obszarze gminy aktualnie dziata 6 szkét podstawowych.

Liczba uczniow w szkotach podstawowych w 2018 roku wynosita 625, natomiast liczba uczniéw z
gimnazjow wynosita 172. Ogdlna liczba uczniéw uczeszczajgcych do szkét podstawowych na terenie

gminy wzrosta o 67.

1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Sieradz potozona jest w zlewni rzeki Warty (dorzecze Odry). Sie¢ rzeczng gminy tworzg rzeki:
Warta, Zeglina, Myja, Niniwka, Kobylanka (Kanat Tyczynski) oraz mniejsze bezimienne cieki. Jest to
Gmina o charakterze rolniczym 2z niewielkimi zaktadami produkcyjnymi. Ws$réd podmiotéw
gospodarczych na obszarze gminy dominuje sektor prywatny. Najpopularniejszym obszarem
dziatalnoéci jest handel hurtowy i detaliczny oraz naprawa samochoddéw i motocykli. Stanowi on blisko
25% ogo6tu dziatalnosci w Gminie Sieradz. Ponad 24% przedsiebiorcéw dziata w obszarze
budownictwa, 9% w obszarze przetwoérstwa przemystowego, w transporcie i gospodarce magazynowe;j
5,08 %.

Na rozwoj przedsiebiorczosci w istotny sposéb miat dotychczas wptyw brak duzych i silnych
podmiotéw gospodarczych. Nalezy przypuszczaé, ze na terenie gminy nadal bedg dominowaé

mate przedsigbiorstwa dziatajgce w sferze produkcyjnej i ustugowe;j.
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Rok 2020 moze catkowicie zmieni¢ panujgce tendencje. Po pierwsze nalezy sie liczy¢ ze zwiekszeniem
liczby osob bezrobotnych oraz spadkiem ilosci firm nie tylko na terenie Gminy Sieradz, ale rowniez w
catym wojewddztwie tédzkim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie odczuwalny w gminie przez

kilka lat. To réwniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie nowych, innowacyjnych firm.

Gmina Sieradz posiada walory przyrodnicze i kulturowe, ktére predestynujg gmine do rozwijania funkciji
rekreacyjno — wypoczynkowej. Kompleksowa waloryzacja srodowiska przyrodniczego wojewddztwa
tédzkiego dla potrzeb rozwoju turystyki, zakwalifikowata gmine do $rednio atrakcyjnych przyrodniczo i
wigczyta do "Rejonu nadwarcianskiego" srodkowej Warty. Gmina ciggle podejmuje dziatania, ktérych
celem jest przyciggniecie wiekszej ilosci turystow, propagowanie aktywnego spedzania czasu,
integracje spoteczenstwa, a takze ukazanie bogactwa i réznorodnosci przyrody, tradycji i kultury

regionu.

W krajowym i regionalnym systemie obszaréw objetych ochrong na podstawie przepiséw o ochronie

przyrody w gminie Sieradz wystepuija:

e fragment obszaru specjalnej ochrony ptakéw PLB 100002 ,Zbiornik Jeziorsko”;

o fragment Nadwarcianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu;

e rezerwat przyrody ,Pét Boru”;

e potudniowo-centralny korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym wazny dla migracji i
wymiany genetycznej roslin i zwierzat;

o uzytki ekologiczne;

e pomniki przyrody.

Z innych cennych warto$ci przyrodniczych gminy wymienic nalezy:
o fragment Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych ,Sieradz” objetego wysokg ochrong (OWO);
e korytarz ekologiczny rzeki Warty o znaczeniu krajowym.

W zakresie waloréw dziedzictwa kulturowego o znaczeniu ponadlokalnym Gmina Sieradz posiada, az

17 obiektéw i obszarow zabytkowych wpisanych do rejestru zabytkéw.
Obszary te wymagajg jednoczesnie ochrony i racjonalnego korzystania z zasobéw przyrodniczych.

Podobnie, jak w wiekszosci gmin kraju, takze w Gminie Sieradz wystepujg potrzeby zwigzane z
rozwojem infrastruktury drogowej. Trudno przecenia¢ role jakosci infrastruktury drogowej w
przycigganiu inwestorow i turystow oraz tworzeniu warunkoéw zycia mieszkancow. W zwigzku z tym
istotne jest zwrdcenie szczegdlnej uwagi na zrbwnowazony rozwoj infrastruktury drogowej, obejmujgcy
zaréwno obszary turystycznie atrakcyjne jak réwniez pozostate obszary gminy. Gtéwnymi celami

rozwoju uktadu drogowego gminy Sieradz sa:

e ufatwienie rozrzadu ruchu docelowo-zrédtowego zwigzanego z obstugg obszaru gminy oraz
przeprowadzenie ruchu tranzytowego;

e zapewnienie dostepnosci celdéw podrézy, obstugi terendw rozwojowych oraz mozliwosci obstugi

komunikacjg zbiorowg;
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e poprawa czytelnosci uktadu drogowego, poprzez uwzglednienie jej hierarchizacji, okreslajgcej
zréznicowane funkcje poszczegodlnych drég w uktadzie transportowym, ochrone drég wyzszych
kategorii (krajowych i powiatowych) oraz klas przed nadmierng dostepnos$cia oraz uwolnienie zwartych
obszaréow zabudowy od ruchu tranzytowego lub co najmniej zmniejszenie jego ucigzliwosci i kolizji z

ruchem lokalnym.

Do dziatan znaczgcych przyczyniajgcych sie do rozwoju Gminy Sieradz niewatpliwie nalezy rozwoj
sektora turystyki. Jednym ze sposobdéw na zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej gminy, jest
rozbudowa infrastruktury turystycznej, na ktérg skfadajg sie miedzy innymi szlaki rowerowe, konne,
samochodowe, obszary wypoczynku i rekreacji. Ich przygotowanie i realizacja uzalezniona bedzie

jednak od dziatah samorzadu lokalnego.

Liczba mieszkancéw Gminy Sieradz w ciggu badanych zwiekszyta sie o 432 osoby lecz struktura
ludnosci Gminie Sieradz sygnalizuje wystepowanie negatywnych tendencji zwigzanych z procesem
starzenia sie spoteczenstwa. Niepokojgcy jest nie tyle systematyczny wzrost ilosciowy starszej
populacji, co spadek udziatu najmtodszych grup wiekowych w strukturze demograficznej, co przetozy

sie w efekcie na deficyt ,rgk do pracy”, a to moze mieé powazne skutki dla rozwoju gospodarczego.
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2. Stan jakosci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Za rok bazowy przyjeto rok 2019. Wczesniej nie prowadzono jakichkolwiek badah emisji. Prawidtowo
prowadzona gospodarka energetyczna na réznych szczeblach administracyjnych
np. gminy, nie moze bazowac¢ na wykorzystaniu jednego zrodfa energii, konieczne jest zréznicowanie
dostepnych form energii i metod ich przetwarzania. Powoduje to wzrost konkurencyjnosci
poszczegodlnych nosnikow energii na rynku paliwowo- energetycznym, a w konsekwencji wzrost
ich jakosci jako paliw i zwiekszenie jakosci ustug energetycznych, tzn. ich wytwarzania, przesytania
i dystrybucji. Dywersyfikacja zrédet energii poprzez wykorzystanie energii odnawialnej umozliwia
wejscie na rynek energetyczny matej energetyki rozproszonej. Zgodnie z wymogami Prawa
energetycznego na szczeblu gminnym, powinny by¢ zbilansowane potrzeby energetyczne gminy
i istniejgce mozliwosci zaopatrzenia w ciepto i elektrycznosé. Gmina Sieradz jest gming wiejskg, nie
posiada scentralizowanych systeméw ogrzewania. Budynki sg zaopatrywane w ciepto indywidualnie. W
Gminie nie ma i nie przewiduje sie realizacji centralnego systemu cieptowniczego. Na terenie Gminy
ciepto do ogrzewania obiektow, przygotowania positkow, c.w.u. i do celdéw przemystowych pozyskiwane

jest z nastepujgcych nosnikéw energetycznych:

wegla i pochodnych,

gazu ziemnego GZ — 35,

oleju opatowego,

energii elektryczne.

Na terenie Gminy najwieksza liczba oséb mieszka w budownictwie indywidualnym. Dominujgca jest
zabudowa jednorodzinna z udziatem zabudowy zagrodowej. Wiek budynkéw nie przekracza 20—40 lat,
a jedynie w zabudowie zagrodowej wystepujg starsze budynki. Przeprowadzona ankietyzacja wskazata

na stosowanie wegla i jego pochodnych do ogrzewania mieszkan.

Celem rozdziatu jest zbilansowanie potrzeb energetycznych gminy oraz wskazanie mozliwosci
racjonalizacji zuzycia paliw kopalnych w aspekcie zmniejszenia zanieczyszczenia $rodowiska
naturalnego.

Przeprowadzone badania dotyczyly:

— zuzycia poszczegolnych paliw,
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— obliczenia powierzchni ogrzewanej i zuzycia energii na podstawie pomiaréw w szkotach oraz w
wybranych budynkach mieszkalnych,
— wyliczenia wskaznika zuzycia energii w GJ/m? , GJ/m?3,

— obliczenia emisji pochodzacej ze spalania paliw.

Dane do obliczen uzyskano z wtasciwych instytucji i badan wiasnych. Bilans energii w gminie Sieradz
wykonano przyjmujgc podane nizej zatozenia. Do ogrzania 1m? powierzchni mieszkalnej (badania
wiasne) potrzebne jest 0,7 GJ energii. Odpowiadajgca tym potrzebom energetycznym moc cieplna
wynosi 0,1 kW, czyli 1 kW zainstalowanej mocy odpowiada produkcji energii cieplnej 7 GJ. Przyjmujac,
ze 1 t wegla posiada warto$¢ opatowg 21 GJ, mozna nig ogrza¢ 30 m? powierzchni. Zatem w
obliczeniach mozna przyjaé, ze do ogrzania 1 mieszkania (przecietna powierzchnia 60 m?2)

w gminie Sieradz jest zuzywane 2,5 t wegla.

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielkosci
emisji zanieczyszczeh do powietrza pochodzgcych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie kohcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego
na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczeh do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT 1V, ktére stuzy do obliczania emisji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt COPERT
powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza pochodzgcego z
transportu w krajach czionkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi Miedzynarodowego
Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W iloSciach pytdw PMzs i PMio uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze Scieraniem klockow
hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgcg klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),

- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem kohcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emis;ji

zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”

35



struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajéw stosowanego paliwa zostata podzielona w

nastepujgcych proporcjach:

Tabela. Struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa [%} [,Opracowanie
metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z
2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16

Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0

Ciezarowe 0 100 0

Autokary 0 100 0

Autobusy miejskie 0 100 0

Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych. Sg

to przede wszystkim:

- dwutlenek wegla (COz) - jest gtbwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazow cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CHa4) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmocnienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpadéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz COz,

- tlenki azotu (NOx) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrodet mobilnych uwalnianych do powietrza,

gdzie tacza sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki azotu inicjujg
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powstawanie zwigzkéw rakotworczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu fotochemicznego. U

cztowieka obnizajg odpornos¢ organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi oddechowe. W 2013 r.

udziat tlenkdw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w krajach UE wyniést

okoto 40%,

- pyly (PMz5 i PMio) - generowane sg przez samochody, gtéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz

nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje réwniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig roznorodnych chemicznie zwigzkow takich jak:

benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére substancje, np. benzen sg niebezpieczne

dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajac sie do zachorowan na raka. Transport drogowy produkuje emisje

10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji

zanieczyszczen w zaleznosci od:

- rodzaju zanieczyszczenia,

- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela. Roczna wielko$¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i

oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

- Rodzaj CO2 CO CHa NOx PMzs PMz1o LZO
Rodzaj pojazdu "
paiwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 91 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 2,8 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2
olej
Ciezarowe 194259 | 33,9 | 0,7 130,0 | 3,5 4,2 49
napedowy
Autokary 25483,1 (416 | 1,3 176,4 | 3,9 45 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 741,9 | 23,0 25,8 49,5
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Wielkos¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:

Ei=Pi.wi

gdzie:

Ei — emisja substancji [kg/rok],

Pi — ilos¢ pojazdow danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

wi — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju

spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z transportu

drogowego. W tym celu w poszczegolnych kategoriach rodzaju pojazddéw opartych o paliwa

konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Tabela. Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i

oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie wiasne]

CO2 CoO CHa | NOx | PM2s | PM1o | LZO

Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok

Osobowe 1582,5 9,1 0,1 |16 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 |28 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 |0,2 |03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 | 22,1 1,4 1,6 1,2
Ciezarowe olej napedowy 194259 | 339 |0,7 |130,0 | 35 4,2 49
Autokary 25483,1 | 41,6 1,3 |176,4 | 3,9 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 59 | 7419 | 23,0 |258 |495
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Osobowe LPG 20675 |27,2 |02 |57 0,1 0,2 15

Osobowe

Lekkie dostawcze

Ciezarowe energia

0,0 0,0 0,0 [ 0,0 0,0 0,0 0,0

Autokary elektryczna

Autobusy miejskie

Motocykle

Porownanie wynikdbw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udzialu pojazdow
zeroemisyjnych do wynikow rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazdoéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukcji:
Eredukcia = [(Eiprzed — Eipo)/Eiprzed] - 100%

gdzie:

Eredukcja — redukcija emisji substanciji [%],

Eiprzed — emisja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substanciji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewédztwa tédzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazddéw zarejestrowanych na terenie
wojewodztwa t6dzkiego. Z danych wynika, ze liczba pojazdéw na terenie wojewddztwa w latach 2011 -
2018 stale wzrastata (Srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewaé sig, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Tabela. Liczba [szt.] pojazdéw zarejestrowanych na terenie wojewodztwa tédzkiego w latach 2011-2018
[GUS]

Nazwa 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
pojazdy

samochodowe i 1647831 | 1686814 | 1738141 | 1787924 | 1846011 | 1919517 | 1980689 | 2049 765
ciggniki

motocykle ogétem | 74 323 76 251 78 880 80 992 86 247 91 405 95 787 100 339
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motocykle o
pojemnosci silnika | 23 870 24 271 24732 25 280 27 687 30083 31853 33615
do 125 cm?®
samochody

1200899 | 1236202 | 1275881 | 1314040 | 1358314 | 1416932 | 1465686 | 1519904
osobowe
autobusy ogétem 5995 5828 6 043 6 219 6417 6 444 6612 6712
samochody

. 205 869 207 468 211 102 216 155 219 590 224 101 227 783 232 955

ciezarowe
samochody
cigzarowo - 17 887 17 083 16 445 15990 15701 15479 6 089 5949
osobowe
samochody
specjalne (tgcznie 9 302 9 306 10129 10 307 10914 11 595 12 248 13131
Z sanitarnymi)
ciggniki

14 129 15422 16 814 18 042 19 523 21634 23 367 25208
samochodowe
ciggniki siodtowe 13985 15 280 16 670 17 898 19 379 21488 23242 25082
ciggniki rolnicze 137 314 136 337 139 292 142 168 145 005 147 404 149 205 151 516
motorowery 67 445 71 808 75 696 78 998 81 629 83 803 85871 87 484
RAZEM 3418849 | 3502070 | 3609825 | 3714013 | 3836417 | 3989885 | 4108432 | 4251 660

Nastepstwem statego wzrostu ilosci pojazdéow bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym ilosci

emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sie, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)

ogolna liczba pojazdéw wzrosnie o 36% - o ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres. Linia trendu wzrostu ilosci pojazdow w wojewddztwie todzkim w latach 2011-2018 z

perspektywg do roku 2035 [GUS, opracowanie witasne]
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2.2. Czynniki wptywajgce na emisje
zanieczyszczen

Na obszarze Gminy Sieradz nie wystepuje rozwiniety przemyst ciezki oraz zwigzane z nim zrodta
zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonujgce tu zaktady produkcyjno- ustugowe réwniez nie stanowig
zagrozenia. Na jako$¢ powietrza moze mie¢ wplyw transport zanieczyszczen gazowych gtéwnie z
miasta Sieradz. Najwiekszymi zrodtami zanieczyszczen sg gospodarstwa indywidualne, w ktérych dla

celéw grzewczych uzywany jest wegiel, a takze zaktady produkcyjne, punkty ustugowe i handlowe.

.Emisje zanieczyszczen do atmosfery mozna podzieli¢ na naturalng i antropogeniczng. Emisja
naturalna zwigzana jest gtdwnie z erupcjg wulkanéw, pozarami laséw i tgk, rozktadem materii
organicznej, erozjg gleb i skat.
W emisji antropogenicznej wyrdzniamy:
— emisje punktowg pochodzgcg ze zorganizowanych zrédet w wyniku energetycznego spalania
paliw i przemystowych procesow technologicznych;
— emisje liniowg - komunikacyjng pochodzacg gtownie z transportu samochodowego,
kolejowego, wodnego i lotniczego;
— emisje powierzchniowg, w sktad ktoérej wchodzg zanieczyszczenia komunalne z palenisk
domowych, gromadzenia i utylizacji sciekéw i odpadow;
— emisje z rolnictwa pochodzacg z upraw i hodowli zwierzat;
— emisje niezorganizowang powstajgcg wskutek pojedynczych pozaréw, prac budowlanych
i remontowych, nakfadania na powierzchnie warstw kryjacych, przypadkowych wyciekow, itp.”12
Mapy ponizej przedstawiajg rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej PM10 w wojewddztwie

tédzkim, oraz emisji powierzchniowej i liniowej w powiecie sieradzkim.

Mapa: Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej PM10 w wojewddztwie t6dzkim w latach 2012 -
2013

1'2 Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewdédztwie £édzkim w 2013 roku, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w todzi
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Zrédio: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie £6dzkim w 2013 roku, Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w todzi?

Mapa: Rozmieszczenie oraz tadunki emisji powierzchniowej PM10 w powiecie sieradzkim w latach
2012 — 2013

13 Ostatnie wiarygodne badanie
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie £6dzkim w 2013
roku, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Mapa: Rozmieszczenie oraz tadunki emisji liniowej PM10 w powiecie sieradzkim w latach 2012 - 2013

I:l aglomeracja t6dzka
E powiaty
D obszar wojewédztwa
PMy, [Mg/rok] -
emisja komunikacyjna
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—20.0 - 58.8

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie £6dzkim w 2013
roku, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

W 2013 roku w ramach monitoringu $rodowiska przyrodniczego wojewoddztwa toédzkiego

przeprowadzono roczng ocene jakosci powietrza. W tym celu wojewddztwo todzkie podzielono
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na dwie strefy: Strefe t6dzkg!4 oraz Strefe Aglomeracji Lodzkiej!>. Na terenie Gminy Sieradz, ktéra
kwalifikuje sie do Strefy tédzkiej, nie byto zlokalizowanego punktu pomiarowego, najblizsza stacja
pomiarowa charakteryzujgca sie wymagang kompletnoscig serii pomiarowych znajdowata sie w miescie
Sieradz przy ulicy Grunwaldzkiej 28. Wyniki parametrow dla stref oceny jakosci powietrza pod kgtem
ochrony zdrowia przydzielono do dwéch klas:

klasy A — poziom stezen nieprzekraczajgcy wartosci poziomu dopuszczalnego, docelowego lub celu
dtugoterminowego;

klasy C — poziom stezen powyzej wartosci poziomu dopuszczalnego, docelowego lub celu
dtugoterminowego.

Gmina miejsko- wiejska Warta znajduje sie w strefie fodzkiej, ktéra zostata przydzielona
do nastepujgcych klas jakosci powietrza pod katem ochrony zdrowia:

dla SO2 - klasa A,

dla NO2 — klasa A,

dla B(a)P — klasa A,

dla CO —klasa A,

dla ozonu — klasa A,

dla PM 2,5 — klasa C (z uwzglednieniem poziomu dopuszczalnego),

dla PM 10 - klasa C (z uwzglednieniem pozioméw dopuszczalnych),

dla B(a)P w pyle PM 10 - klasa C (z uwzglednieniem poziomu dopuszczalnego).

Na podstawie oceny wg kryteriow dla ochrony zdrowia gmina wiejska Sieradz zostata zakwalifikowana

do programu ochrony powietrza POP. Jako przyczyne podano spalanie wegla i drewna w paleniskach

domowych — emisja niska.

W gospodarstwach domowych jako podstawowe paliwo uzywany jest wegiel, szczegdlnie ten niskiej
jakosci, o duzej zawartosci popiotu i siarki, a jako zrédto grzewcze uzywane sg kotly o niskiej

sprawnosci.

W wyniku przekroczenia 24 godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu
zawieszonego PM10 stwierdzono, Ze konieczne jest przeprowadzenie dziatah naprawczych
w obszarach przekroczen rozmieszczonych w 26 miastach w obu strefach oceny w wojewddztwie

t6dzkim wraz z obszarami osciennych gmin wiejskich i miejskich. Obszar przekroczen 24- godzinnej

wartosci poziomu dopuszczalnego pytu PM10 objat m.in. miasto Sieradz potozone w Strefie 16dzkie;.

14 W sktad strefy wchodza powiaty: betchatowski, brzezinski, kutnowski, taski, teczycki, towicki, t6dzki
wschodni, opoczynski, pajeczanski, piotrkowski, poddebicki, radomszczanski, rawski, sieradzki,
skierniewicki, tomaszowski, wielunski, wieruszowski, zdunskowolski, miasto na prawach powiatu
Piotrkow Trybunalski, miasto na prawach powiatu Skierniewice, pabianicki (bez gminy miejskiej
Pabianice i gminy miejskiej Konstantynow t6dzki), zgierski (bez gminy miejskiej Zgierz oraz miejskiej
czesci gminy miejsko- wiejskiej Aleksandrow £odzki) oraz miasta: Tomaszow Mazowiecki i Betchatow.
15 W sktad strefy wchodzg: miasto na prawach powiatu £6dz, gmina miejska Zgierz, miejska cze$¢
gminy miejsko- wiejskiej Aleksandrow t.ddzki, gmina miejska Pabianice, gmina miejska Konstantynow
Lodzki.
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Warto$¢é 36 maksimum stezenia 24- godzinnego siegata w centrum miasta 71,2ug/m? (tj. 142,4% D24).
Obszar przekroczen dobowej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia PM10 obejmowat swym

zasiegiem centrum miasta.

Mapa: Obszar przekroczenh sredniej 24- godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu
PM10 w zachodniej czesci Strefy tédzkiej w 2013r. — wybrany obszar.

Legenda

71 Obszar przekroczen PM10 D24 (2013r.)
[ strefy oceny jakosci powietrza

Goszczandw gléwne drogi
gminy
miasta Konstantyndw Léﬁ
Szadek - obszar wiejski
Warta - miasto Wodzierady

Szadek - miasto

Warta - obszar wiejski FRbARGE 2]

szki=miasto Zdiska Wala [ez:2 Fabianio
Btas#ki - obszar wiejski Sieradz -22078uska Wola [cz.{] Dobraf
t ask - obszar wiejski
Wroblew Sierad@. miejska) Q Lasks miasto
Zdunska Wola (gm/ miejsk
Diotoy

Zapolice _ )
Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie £odzkim w 2013
roku, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

W wyniku przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10 stwierdzono
koniecznos¢ przeprowadzenie dziatan naprawczych na bardzo duzym obszarze wojewddztwa

tédzkiego, w granicach ktérego lezg 42 miasta. ,Czesto obszary przekroczen obejmowaty oprécz miast

takze liczne gminy wiejskie oraz wiejskie obszary gmin miejsko- wiejskich (znajdujacych sie

pod wplywem naptywu zapylonych mas powietrza z duzg zawartos$cig benzo(a)pirenu z obszaréw

zurbanizowanych).”16

,Ponadnormatywne wartosci stezenia benzo(a)pirenu w pyle PM10 stanowig obecnie najwieksze
zagrozenie dla stanu aerosanitarnego w wojewddztwie. Znaczne przekroczenia poziomu docelowego
stezenia benzo(a)pirenu notuje sie praktycznie w wiekszosci stanowisk pomiarowych w Polsce. Dzieki
obliczeniom modelowym poziomu stezenia B(a)P wykonanym oddzielnie dla poszczegdlnych grup
emitoréw stwierdzono, ze przyczyng wystepowania wysokich wartosci stezenia tej substanciji jest emisja

niska. Na obszarach wiejskich gtdbwng przyczyng przekroczenia jest naptyw znad obszarow

zurbanizowanych oraz w czesci przypadkow takze lokalna emisja niska z wiekszych miejscowosci.

Ponadto proceder nielegalnego spalania odpadéw komunalnych w paleniskach domowych przez

mieszkancow poteguje problem przekroczeh poziomu docelowego B(a)P w powietrzu.”” W miescie

16 Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie £6dzkim w 2013 roku, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi
17 Ibidem
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Sieradz udokumentowano pomiarami obszar przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu —
stezenie roczne B(a)P w centrum miasta wyniosto 4,0 ng/m3 (tj. 400%Ddc). Obszar przekroczenia
poziomu docelowego wykraczat poza granice miasta, obejmujgc swym zasiegiem pétnocng czesé
gminy wiejskiej Sieradz, siegajgc na zachodzie Btaszek, na wschodzie Zdunskiej Woli. Mapa ponizej
wyraznie wskazuje roéwniez obszar Miasta i obszar wiejski Gminy Sieradz jako teren objety

przekroczeniem.

Mapa: Obszar przekroczen $redniej rocznej wartosci poziomu docelowego stezenia benzo(a)pirenu w
pyle PM10 w zachodniej czesci Strefy t6dzkiej w 2013 roku — wybrany obszar.
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie £odzkim w 2013
roku, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

W 2005 roku dokonano inwentaryzacji emisji w obszarze powiatu sieradzkiego. W opracowaniu
pn. ,Program Ochrony Powietrza dla stref wojewoddztwa tédzkiego: powiatu sieradzkiego,
zdunskowolskiego, wielunskiego i brzezihskiego, Tom | Powiat sieradzki, Gdarsk 2007” zwraca sie
uwage ha wczesniej wspomniany problem niskiej emisji pochodzgcej z gospodarstw domowych. Wsréd
czynnikbw majgcych znaczny wptyw na stan i jakoS¢ powietrza wymienia sie réwniez charakter
zabudowy na danym terenie, np. przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych $rednia i wyzsza
zabudowa o zwartym charakterze sprzyja tworzeniu sie sytuacji smogowych. Szczegdlnie istotnym
czynnikiem rozpraszajgcym jest wiatr, ktéry przy tego typu zabudowie ma ograniczone mozliwosci
przewietrzania. Znacznym problemem sg réwniez osiedla domoéw jednorodzinnych o gestej zabudowie.
Dla celow grzewczych wykorzystywane sg giéwnie paliwa state, generujgce znaczne tadunki
zanieczyszczen, a skupienie wielu domoéw w jednym miejscu dodatkowo wzmaga efekt. Opracowanie

wskazuje réwniez na narastajgcy problem z zanieczyszczeniami transportowymi. ,Wzrost liczby
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samochodoéw, a co za tym idzie czestsze migracje ludnosci, zly stan nawierzchni oraz powstawanie
nowych odcinkbw drég wigze sie ze wzrostem emisji, w szczegolnosci tlenkéow azotu,
ale rowniez z pytlem pochodzgcym ze Scierania: oktadzin hamulcowych, opon oraz nawierzchni jezdni.
Dodatkowy problem stanowi emisja pytu pochodzgcego z zabrudzenia jezdni. Stezenia pochodzgce od

tego typu emisji zalezg od typu nawierzchni jezdni, ilosci pojazdow, ich wagi oraz opadu deszczu.”

Najwiekszy udziat w emisji PM10 ma emisja powierzchniowa (81%), zwigzana réwniez z ogrzewaniem
indywidualnym. Wptyw emisji liniowej i punktowej wynosi odpowiednio 11% i 7% catkowitej emis;ji
z terenu powiatu sieradzkiego.

Na podstawie liczby ludnosci i informacji o powierzchni mieszkan na osobe, wyznaczono
w poszczegolnych gminach powierzchnie mieszkan ogrzewanych indywidualnie. Na podstawie danych
z Narodowego Spisu Powszechnego oszacowano strukture paliw uzywanych do ogrzewania,

dominowaty paliwa state — wegiel i drewno.

Charakterystyka obszaréw problemowych w Gminie Sieradz:

niska emisja pochodzaca z gospodarstw domowych oraz obiektéow uzytecznosci publicznej

Najwigksza emisja substancji szkodliwych na obszarze Gminy Sieradz pochodzi z indywidualnego
ogrzewania budynkéw mieszkalnych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej. Zwiekszone stezenia
zanieczyszczeh wystepujg w sezonie grzewczym i w osrodkach o wiekszej koncentracji zabudowy.
Na terenach o zabudowie rozproszonej, emisja niska nie ma takiego znaczenia, gdyz istniejg
tam lepsze warunki przewietrzania.

Na potrzeby ogrzania gospodarstw domowych oraz przygotowania cieptej wody uzytkowej mieszkancy
wykorzystujg gtéwnie piece opalane weglem oraz drewnem. Piece te sg jednak czesto nieefektywnym
zrédiem ciepta. Wynika to zaréwno z nieszczelno$ci instalacji, jak i z niskiej sprawnos$ci urzgdzen, ktéra
charakteryzuje zwykle przestarzate lokalne zrédta ciepta. Dodatkowo uwage nalezy zwrdcic
na materiat wykorzystywany do spalania. Ze wzgledéw ekonomicznych czesto jest to wegiel o niskiej
jakosci, wysokim stopniu zasiarczenia. Dodatkowo, niestety w niektérych gospodarstwach domowych
wcigz stosowana jest praktyka spalania odpaddéw, takich jak: butelki PET, kartony po mleku, sokach
oraz wszelkie inne produkty, ktore ulegng spaleniu. Ze wzgledu na nieprzystosowanie piecow
do spalania odpaddw (zbyt niska temperatura spalania oraz brak filtrow), uwalniane sg do powietrza
substancje toksyczne i rakotwdrcze (dioksyny oraz furany), ktére niosg zagrozenie zaréwno
dla cztonkéw gospodarstwa domowego, w ktdrym sg spalane, jak i dla mieszkancow budynkéw
sgsiednich. Wsrdd czynnikdw majgcych znaczny wplyw na stan i jakosé powietrza wymienia sie réwniez
charakter zabudowy na danym terenie, np. przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych $rednia i
wyzsza zabudowa o zwartym charakterze sprzyja tworzeniu sie sytuacji smogowych. Szczegdlnie
istotnym  czynnikiem rozpraszajgcym jest wiatr, ktéry przy tego typu zabudowie
ma ograniczone mozliwosci przewietrzania. Znacznym problemem s3g rowniez osiedla domow

jednorodzinnych o gestej zabudowie. Dla celdéw grzewczych wykorzystywane sg gtéwnie paliwa state,
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generujgce znaczne tadunki zanieczyszczen, a skupienie wielu domoéw w jednym miejscu dodatkowo
wzmaga efekt.
Wsréd budynkéw uzytecznosci publicznej stanowigcych wilasnos¢ Gminy wcigz funkcjonujg takie,

w ktérych zrédtem ciepta jest miat, wegiel, ogrzewanie elektryczne.

Zaréwno czes$¢ budynkow prywatnych jak i gminnych generuje znaczne straty ciepta. Przyczyniajg sie
do tego wyzej wymieniane instalacje, ale réowniez stan budynkéw. Budynki sg niewystarczajgco
izolowane termicznie. W przypadku obiekiéw starszych przepisy budowlane stosowane w latach
ich powstania stawiaty niewielkie wymagania dotyczace ochrony cieplnej budynkdéw, nie byly one
rébwniez zawsze przestrzegane. Z tego wzgledu Sciany zewnetrzne, stropy najwyzszej kondygnacji
(pod poddaszem), stropodachy, przepuszczajg znacznie wiecej ciepta, niz regulujg to obecne

wymagania. Zrédtem nadmiernych strat sg réwniez niskiej jakosci i bardzo nieszczelne okna.

emisja ze zrodet przemystowych
Na obszarze Gminy Sieradz nie wystepuje rozwiniety przemyst ciezki oraz zwigzane z nim zrédta
zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonujgce tu zaktady produkcyjno- ustugowe réwniez nie stanowig

zagrozenia dla ekosystemu.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza —
podsumowanie inwentaryzacji

Gmina Sieradz nie posiada Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Dlatego sporzgdzono inwentaryzacje
zgodnie z zaleceniami co do tworzenie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Skorzystano réwniez z
danych pochodzacych z inwentaryzacji sporzgdzanych na potrzeby innych projektéw UE realizowanych

w ostatnich latach w Gminie.

Dane zbiorcze dla inwentaryzaciji:

Tabela. Dane zbiorcze inwentaryzaciji

Rok inwentaryzacji 2019
Catkowita
o . . . - energia Catkowita Udziat zrodta
Zrodlo emisji/lwytworzenia energii . T "
pobrana i emisja CO2 eq W emisji
wytworzona sumarycznej
MWh/rok Mg/rok % *
8733,91 45
Zuzycie energii elektrycznej (budynki mieszkalne) 8894,00
532,97 523,38 3
Zuzycie energii elektrycznej (ustugi i przemyst)
28962,83 9196,83 47
Ogrzewanie budynkéw mieszkalnych
3997,84 1131,90 6
Ogrzewanie budynkéw (ustugi i przemyst)
Pojazdy transport - paliwa w tym energia elektryczna dla 149,03 37,16 0
pojazdéw (spoteczenstwo, ustugi, przemyst)
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0,00 0
Sktadowanie odpadéw (spoteczenstwo, ustugi, przemyst)
0,000 0,00 0
Wytworzenie energii przez OZE
42536,67 19623,17 100
Suma
Tabela. Zestawienie zuzycia energii, wytworzonej energii i emisji CO2 e
Udziat w
: Zuzycie/ Catkowit gae'rtci):j’:at :Ir:filsI}?Isucbl
Zrodio emisji Wy:w:zr:;eme Jednostka | a energia CO2eq | wytworzeniu
a energii
MWh/rok | Mg/rok % *
Zestawienie zuzycia energii z paliw i
wielkos¢ emisji
Zuzycie energii elektrycznej - budynki MWh 8894,00 8733,91 45
mieszkalne 8894,00
Zuzycie energii elektrycznej - ustugi 532,97 MWh 532,97 523,38 3
Zuzycie energii elektrycznej - przemyst 0,00 MWh 0.00 0.00 0
Spalanie gazu ziemnego - ogrzewanie 0,00 m3 0,00 0,00 0
budynkéw mieszkalnych
Zuzycie ciepta sieciowego - ogrzewanie 0,00 MWh 0,00 0,00 0
budynkéw mieszkalnych
Spalanie oleju opatowego - ogrzewanie 580,00 Mg 6890,40 1922,42 10
budynkéw mieszkalnych
Spalanie wegla kamiennego - 2690,00 Mg 17933,33 | 6348,40 32
ogrzewanie budynkéw mieszkalnych
Spalanie biomasy - ogrzewanie 0,00 Mg 0,00 0,00 0
budynkéw mieszkalnych
Spalanie gazu ptynnego propan-butanu
(LPG) - ogrzewanie budynkow 162,00 Mg 4139,10 | 926,00 5
mieszkalnych
Spalanie gazu ziemnego - ogrzewanie 0,00 m3 0,00 0,00 0
ustugi
Zuzycie ciepta sieciowego - ogrzewanie 0,00 MWh 0,00 0,00 0
ustugi
Spalanie oleju opatowego - ogrzewanie 318,00 Mg 3777,84 1054,02 5
ustugi
Spalanie wegla kamiennego - 33,00 Mg 220,00 77,88 0
ogrzewanie ustugi
Spalanie biomasy - ogrzewanie ustugi 0.00 Mg 0,00 0,00 0
Spalanie gazu ptynnego propan-butanu 0,00 Mg 0,00 0,00 0
(LPG) - ogrzewanie ustugi
Spalanie gazu ziemnego - ogrzewanie 0,00 m3 0,00 0,00 0
przemyst
Zuzycie ciepta sieciowego - ogrzewanie 0,00 MWh 0,00 0,00 0
przemyst
Spalanie oleju opatowego - ogrzewanie 0,00 Mg 0,00 0,00 0
przemyst
Spalanie wegla kamiennego - 0,00 Mg 0,00 0,00 0
ogrzewanie przemyst
Spalanie biomasy - ogrzewanie przemyst 0,00 Mg 0.00 0,00 0
Spalanie gazu ptynnego propan-butanu 0,00 Mg 0,00 0,00 0
(LPG) - ogrzewanie przemyst
Spalanie oleju napedowego - pojazdy 322 Mg 38,25 10,21 0
Spalanie benzyn - pojazdy 9.06 Mg 108,22 26,95 0
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Udziat w
Zuzyciel Catkowit | Catkowit | wielkosci
Zrédto emisji Wytworzenie | Jednostka | a energia | 2EMisia | emisji lub
I CO2eq | wytworzeniu
R energii
MWh/rok | Mg/rok % *
Spalanie gazu ptynnego propan-butan 0,10 Mg 2,56 0,00 0
(LPG) - pojazdy
Zuzycie energii elektrycznej - pojazdy 0,00 Mwh 0,00 0,00 0
Sktadowanie odpadéw 0,00 Mg 0,00 0
19623,17
U 42536,67 —

Dodatkowo wykonano dodatkowe

obliczenia na dzien sporzgdzania Strategii Elektromobilnosci

dotyczgce zanieczyszczenh powietrza generowanych przez pojazdy z terenu Gminy Sieradz. Wyliczenia

te zostaty sporzgdzone zgodnie z metodologig zaprezentowang w rozdziale 2.1 i postuzg do obliczenia

efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.

Tabela. Wielkos¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj llosé CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LzO
pojazdu | pojazdéw!® kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 7068 13991 921,1 | 68139,2 563,3 34693,0 | 19595 | 2359,3 | 6621,8
Lekkie
700 3158431,1 7 348,9 32,8 12 605,1 817,5 923,6 830,7
dostawcze
Ciezarowe 544 10 567 695,0 | 18 430,7 380,8 70730,9 | 1904,0 | 22685 | 2643,8
Autokary 26 662 561,1 10819 33,0 4 585,6 101,1 115,7 144.3
Autobusy
o 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 428 84 641,3 7 982,2 72,8 141,2 25,7 30,0 1181,3
SUMA 28 465 249,6 | 102982,9 | 1082,8 | 122 755,9| 4807,8 | 5697,0 | 114219

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wykres. Wielkos¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

18 Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow
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Zrédio: opracowanie wtasne

Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj llosé Rodzaj CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
pojazdu pojazdow paliwa kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
Osobowe 3859 6 106 790,3 35194,1 308,7 6 251,6 308,7 463,1 4437,9
Lekkie
S ENEE 148 benzyna 544 446,1 3600,8 16,3 411,4 28,1 45,9 162,8
Motocykle 428 84 641,3 7 982,2 72,8 141,2 25,7 30,0 1181,3
Osobowe 2078 5546 743,1 2181,9 62,3 22 006,0 1537,7 1704,0 498,7
Lekkie
SR 552 . 2613 985,0 3748,1 16,6 12 193,7 789,4 877,7 667,9
- olej
Ciezarowe 544 napedowy 10 567 695,0 18 430,7 380,8 70 730,9 1904,0 2 268,5 2 643,8
Autokary 26 662 561,1 1081,9 33,0 4 585,6 101,1 115,7 144,3
Autobusy
miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 1131 LPG 2 338 387,7 30 763,2 192,3 6 435,4 113,1 192,3 1685,2
SUMA 284652496 | 1029829 | 10828 | 2o | 48078 | 5697,0 | 114219

Zrédto: opracowanie wlasne

Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany
Zz wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wigze sie
bezposrednio ze wymiang pojazdéw na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajgce. llos¢ pojazdoéw elektrycznych na terenie Gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby
pojazdow elektrycznych. Pamieta¢ nalezy, iz gmina Sieradz w tym momencie nie posiada wtasnego

taboru samochodowego.

Oszacowanie ilosci samochoddéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzig¢ pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodoéw i powszechnos¢
infrastruktury tadowania. Trudno oszacowac réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozw@j technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wplyw ten bedzie
znaczgcy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy Gminy zamienig samochdd napedzany zrodtem

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (réwniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujacg ilos¢ pojazdéw na elektryczne:
- 823 samochodéw osobowych,

- 51 lekkie samochody dostawcze,

- 11 samochody ciezarowe,
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- 201 motocykli.

Tab. Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj lloéé Rodzaj Co2 co CH4 NOX PM25 | PM10 | LZO
pojazdu pojazdow paliwa kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kglrok | kg/rok
Osobowe 3036 4804 409,3 27 688,3 242,9 4918,3 242,9 364,3 34914
Lekkie
TS ENEE 148 benzyna 544 446,1 3600,8 16,3 411,4 28,1 45,9 162,8
Motocykle 227 44 891,5 4 233,6 38,6 74,9 13,6 15,9 626,5
Osobowe 2078 5546 743,1 2181,9 62,3 22 006,0 1537,7 1704,0 498,7
Iaekkle 501 2372 475,5 3401,8 15,0 11 067,1 716,4 796,6 606,2
ostawcze _
Cigzarowe 533 el 10354 010,0 | 18058,0 373,1 69 300,7 1865,5 2222,6 | 2590,4
napedowy
Autokary 23 586 111,8 957,0 29,2 4 056,5 89,5 102,4 127,7
Autobusy
miejskie Y 00 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 1131 LPG 2338 387,7 30 763,2 192,3 6 435,4 113,1 192,3 1685,2
Osobowe 823
Lekkie 51
dostawcze
Ciezarowe 11 ;
energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary 3 elektryczna
Autobusy
S 0
miejskie
Motocykle 201
26 591 475,0 | 90 884,7 969,7 118 270,3 | 4606,8 5443,9 | 9788,9
REDUKCJA EMISJI
6,6% 11,7% 10,4% 3,7% 4,2% 4,4% 14,3%

Zrédto: opracowanie wlasne

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001

r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza wykonywany

jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substanciji

wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi

na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréw

automatycznych, wynikow pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan

zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw pomiaru

jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje sie montaz czujnikow w poszczegdinych

lokalizacjach:

- budynek Urzedu Szkoty Podstawowej w miejscowosci Chojne,

- budynek Urzedu Szkoty Podstawowej w miejscowosci Rzechta,
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Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrodta, w ktérym miejscu gminy maja istotny wptyw na jako$é powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki

temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwigekszy wptyw na

jakos¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu
komunikacyjnego w jednostce
samorzadu terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Od 1 sierpnia 2019 roku $wiadczenie ustug w zakresie transportu publicznego w Gminie Sieradz
realizowane jest na podstawie umowy na swiadczenie ustug lokalnego transportu zbiorowego zawartej
w dniu 15 lipca 2019 r., przez:
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sieradz, Spétka z o0.0., ul. Wojska Polskiego 63,
98-200 Sieradz

W ramach gminnych przewozow autobusowych zostaty uruchomione pie¢ linii autobusowych?®:

e linia nr 101 obstugujgca mieszkancow miejscowosci Jeziory, Ktocko, Kusnia;

e linia nr 102 z ktorej korzystali mieszkancy miejscowosci Dabrowka, Dabrowa Wielka, Kalinki,
Sokotéw, Okreglica i Stoczki;

e linia nr 103 obstugujaca mieszkancow miejscowosci Chartupia Mata, Dzigorzew, Bogumitéw,
Wiechutki, Wiechucice, Chojne, Borzewisko i Bobrowniki;

¢ linia 104 obstugujgca mieszkancow miejscowosci Podtezyce i Rzechta;

¢ linia 105 obstugujgca mieszkancow miejscowosci Ruda.

W roku 2019 czynne byly 32 przystanki z ktorych korzystali podrozni, a ktérych wiascicielem jest Gmina

Sieradz.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

Podstawowym elementem systemu transportowego gminy jest uktad drogowy, ktéry zapewnia zaréwno

powigzania zewnetrzne w skali regionu i kraju, jak i powigzania wewnetrzne gminnej sieci osadnicze;.

Sie¢ drogowg tworzg drogi publiczne: krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Drogi krajowe i

wojewodzkie petnig funkcje w powigzaniach zewnetrznych, w tym réwniez z miastem Sieradzem. W

17 Raport o stanie Gminy Sieradz za 2019 rok
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uktadzie sieci drogowej miasto Sieradz odgrywa role regionalnego wezta tej komunikacji, zas w

obszarze gminy przebiegajg gtéwne drogi wychodzgce z tego wezta. Sa to:

e droga ekspresowa S-8 z weztami komunikacyjnymi na obszarze gminy: ,Sieradz-Potudnie” i
w czesci ,Sieradz-Wschéd”;

e drogakrajowa nr 12 —w kierunku Kalisza;

e droga krajowa nr 83 Sieradz-Warta-Kolo;

e drogi wojewddzkie: Nr 476 w kierunku Rossoszycy i Poddebic oraz Nr 480 w kierunku
Burzenina i Widawy,

e drogi powiatowe: Nr 1765E w kierunku Stronska i Widawy, Nr 1700E w kierunku Warty, Nr
1725E w kierunku Burzenina, Nr 1708E w kierunku Brzeznia i Nr 4901E w kierunku gminy
Zduhska Wola.

Mapa: Gmina Sieradz sie¢ drog
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Zrédto: https://sieradz.e-mapa.net (opracowanie wiasne)

Drogi powiatowe i gminne zapewniajg podstawowg obstuge zagospodarowania obszaru gminy, w tym
zabudowy wsi°.
Komunikacja Publiczna jest realizowana przez autobusowg komunikacje PKS Sieradz. Kursy

autobusowe PKS na terenie gminy odbywaija sie gtéwnie drogami wojewddzkimi i powiatowymi. Sieradz
ma bezposrednie potgczenie autobusowe z Btaszkami, Dobrg, todzig, Poddebicami, Wieruszowem,

20 strategia Rozwoju Gminy Sieradz do roku 2020
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Turkiem. Niechmirowem, Goszczanowem i Lututowem. Przez Gmine Sieradz przebiegajg linie

kolejowe.

TRANSPORT PUBLICZNY:

e Kolejowy — przez wschodni obszar Gminy Sieradz (miejscowosci Grabowiec, Mecka Wola,
Ludwikow) przebiega linia kolejowa znaczenia krajowego relacji: £6dz (Warszawa) — Sieradz — Kalisz
— Ostrow Wielkopolski (Wroctaw, Poznan). Zapewnia ona powigzania zewnetrzne w skali regionalnej i
krajowej poprzez dworzec w miescie Sieradz oraz obstuge ruchu lokalnego poprzez stacje Sieradz-
Meka i Mecka Wola. Jest to linia dwutorowa zelektryfikowana prowadzaca wszystkie rodzaje ruchu

osobowego i towarowego. Jest zaliczana do linii o0 znaczeniu krajowym.

Od czerwca 2014 r. jest wykorzystywana takze do prowadzenia skfadow toédzkiej Kolei
Aglomeracyjnej L6dz-Sieradz. Przystanek kolejowy na terenie gminy znajduje sie w Meckiej Woli.
Zasadniczym dworcem kolejowym jest dworzec w Sieradzu oraz przystanek kolejowy w Sieradzu —

Mece.
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Mapa: Linie kolejowe LKA
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Miasto Sieradz jest siedzibg powiatu sieradzkiego i z punktu intereséw mieszkancéw Gminy Sieradz
jest jednym z najwazniejszych o$rodkéw administracyjnych, gospodarczych i handlowych. Aktualnie
mieszkancy gminy Sieradz do miasta Sieradz mogg dojechac¢ transportem zbiorowym — autobusem,

busem - korzystajgc z oferty réznych przewoznikéw lub samochodem prywatnym.

Mieszkancy majg mozliwosci bezposredniego skorzystania z potgczen oferowanych przez tédzkg Kolej
Aglomeracyjna, co jest niewatpliwie czynnikiem wplywajgcym na rozwdj gminy. todzka Kolej
Aglomeracyjna daje mozliwos¢ swobodnego i szybkiego poruszania sie po wojewddztwie tédzkim.
Najwazniejszy jest tutaj dojazd do todzi, ktéry mogiby sie staé szybki i wygodny. Mieszkancy Gminy
Sieradz majg mozliwos¢ skorzystania z oferty ,Bilet Zintegrowany tKA + PKS”. W ramach potgczen
autobusowych, t6dzka Kolej Aglomeracyjna podniosta atrakcyjnosci zbiorowych form przemieszczania,
ktéra poprzez integracje taryfowg zwieksza efektywnosci catego systemu transportu zbiorowego w

wojewddztwie tédzkim.

Oferta skierowana jest przede wszystkim do oséb wykluczonych komunikacyjnie, nie posiadajgcych
wiasnego srodka transportu, a jej celem jest utatwienie dostep m.in. do opieki medycznej czy instytuciji
publicznych, poprzez zintegrowanie rozktadéw jazdy przewoznikéw kolejowych i autobusowych oraz
wprowadzenie jednego zintegrowanego biletu na przejazd. Dzigki takiemu rozwigzaniu optata za

przejazd jest o okoto 20% tansza od optaty za bilety zakupione oddzielnie u kazdego z przewoznikéw.
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Mapa punktéw styku LKA+ PKS
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. Autobusowy - Gmina Sieradz jest obstugiwana przez komunikacje autobusowg. Komunikacja
autobusowa prowadzona jest w relacjach regionalnych i wewnatrzwojewddzkich. Istniejgca sie¢ drég
oraz jej stan techniczny dajg mozliwosé potgczen komunikacjg zbiorowg wiekszosci wsi w gminie z

osrodkiem gminnym, miastem powiatowym Sieradz oraz siedzibg wojewddztwa w t.odzi.
Obstuge komunikacyjng Gminy Sieradz prowadzi PKS Sieradz:

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sieradz, Spétka z 0.0., ul. Wojska Polskiego 63,
98-200 Sieradz

PKS realizuje potaczenia na nastepujgcych trasach?!:
e Sieradz - Niechmirdw przez Stoczki, Chojne, Ligota, Burzenin;
e Sieradz - Ztoczew przez Stoczki, Burzenin, Konopnica, Szynkielow;
e Sieradz — Lututéw przez Zapole, Brzeznio, Ztoczew;
e Sieradz — Wandalin przez Zapole, Ztoczew;
e Sieradz — Wieruszow przez Zapole, Ztoczew, Lututéw;
e Sieradz — Ztoczew przez Zapole, Brzeznio;
e Sieradz — Kol Witocin | przez Wréblew, Tubgdzin, Blaszki;

e Sieradz — Brgszewice przez Brzeznio, Godynice, Przedtecze;

21 PKS Sieradz, rozktad wazny od 01.04.2020 r
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e Sieradz — Goszczandw przez Dzierlin, Warte;
e Sieradz — t6dz przez Dzierlin, Warte, Szadek;

e Sieradz — Warta przez Dzierlin;

Mieszkancy mogg takze skorzysta¢ z oferty przewoznika ,Wicher Travel’ oferujgcego codzienne
potgczenia m.in. na trasach:

e Peczniew — Warta — Szpital Sieradz;

e Karolew — Goszczanow — Szpital Sieradz;

o Poddebice — Sieradz Szpital — Poddebice;

Celem rozwoju komunikacji zbiorowej jest poprawa standardu obstugi, w tym zapewnienie
mozliwosci korzystania z niej wszystkim mieszkancom gminy. Podstawowymi kierunkami przewozéw w
Gminie sg Zdunska Wola, miasto Sieradz, aglomeracja t6dzka oraz gminy sgsiednie. Z uwagi na brak
stacji PKP i tylko jednym przystanku osobowym na terenie gminy (Mecka Wola), podstawowg role w
obstudze petni komunikacja autobusowa, natomiast komunikacja kolejowa — role uzupetniajacg przy
pomocy stacji, znajdujgcych sie w Sieradzu, Mece i Zdunskiej Woli. Zgodnie z wyznaczonymi
kierunkami zagospodarowania przestrzennego gminy trasy autobuséw i lokalizacje przystankéw
powinny zapewnia¢ dojscie piesze w granicach 500 — 1000 m dla wiekszosci obszaru gminy. Uktad linii
autobusowych zaleze¢ jednak bedzie od rozwoju uktadu drogowego i bedzie ulegat zmianom w miare
jego rozbudowy. Dla potrzeb funkcjonowania komunikacji autobusowej, w planach miejscowych oraz
projektach budowlanych nalezy przewidywac lokalizacje przystankéw z zatokami i wiatami oraz w miare

potrzeb i mozliwosci — takze petli koncowych??.
e Lotnictwo

W Gminie Sieradz w miejscowosci Chojne, na dwéch dziatkach o diugosci ok. 400 m, funkcjonuje
Igdowisko ,Sieradz” przystosowane do operacji startow i lgdowan statkow powietrznych o maksymalnej
masie startowej MTOM do 5700 kg. Lgdowisko zostato wpisane do ewidencji lgdowisk Urzedu Lotnictwa
Cywilnego pod nr 242 (decyzja z dnia 16 pazdziernika 2013 r. znak: ULC-L-TL-1/511-0098/01/13).

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Na terenie powiatu sieradzkiego przewazajg pojazdy o napedzie spalinowym, ponizej dane z Gtéwnego

Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015.

22 Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
VI/37/15 Rady Gminy Sieradz, z dnia 8 czerwca 2015 r.
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Tabela: Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat sieradzki

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 37169 38414 39780 40076

olej napedowy 19315 20928 21602 23243
samochody ciezarowe

benzyna 2712 2707 2698 2669

olej napedowy 9064 9379 7874 8176
autobusy

benzyna 21 21 21 21

olej napedowy 256 262 210 207
ciggniki siodlowe

benzyna 7 7 7 7

olej napedowy 885 955 844 901

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wedtug danych z urzedu, Gmina Sieradz w roku 2020 dysonowata nastepujgcym taborem: samochéd

marki Volkswagen Caddy, rok produkcji 2018, rodzaj paliwa ON.

Gmina posiada rowniez na stanie urzgdzenia i samochody techniczne. Wszystkie srodki transportu oraz

urzgdzenia techniczne bedgce w posiadaniu Urzedu Gminy sg pojazdami o napedzie spalinowym.

llo$¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Sieradz wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.2.

Innymi biopaliwami

Tabela: Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat sieradzki

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 13648 14280 14059 15052

pozostate 81 88 845 925
samochody ciezarowe

gaz (LPG) 813 799 769 778

pozostate 135 137 1930 1953
autobusy

pozostate 0 0 67 67
ciggniki siodlowe

gaz (LPG) 8 9 5 6

pozostate 0 0 167 172

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub
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Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie sieradzkim ilos¢ samochoddéw
osobowych napedzanych gazem i biopaliwami. Na uwage zastuguje fakt, iz w powiecie w 2017 roku

pojawity sie autobusy i ciggniki siodtowe napedzane biopaliwami.

llos¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Sieradz wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Gminy, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie Gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych napedzanych
energig elektryczng. Powszechne natomiast stajg sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym jednak
pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie podac ich doktadnej

liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczgcy ustugi na terenie Gminy nie posiadajg w taborze

pojazdow z napedem elektrycznym.

3.2.4. 0Ogolnodostepna publiczna infrastruktura
tadowania

Na terenie Gminy istnieje jedna ogélnodostepna infrastruktura tadowania zlokalizowana w miejscowosci
Kusnie, stacja Schell. Dostepna jest takze prywatna stacja tadowania w miejscowos$ci Stawiszcze 39 A,
Hotel Na Pdtboru. Stacje ogdélnodostepne znajdujg sie w miescie powiatowym Sieradz przy Galerii

Dekada, a takze oddalonym o 15 km Porcie Jeziorsko.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe
Istniejgcego systemu transportu

Podstawowym elementem systemu transportowego Gminy Sieradz jest uktad drogowy, ktéry zapewnia
zaréwno powigzania zewnetrzne w skali regionu i kraju jak i powigzania wewnetrzne gminnej sieci

osadniczej.

Sie¢ drogowg tworzg drogi publiczne: krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Drogi krajowe i

wojewddzkie petnig funkcje w powigzaniach zewnetrznych, w tym réwniez z miastem Sieradz.
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Natomiast drogi powiatowe i gminne zapewniajg podstawowg obstuge zagospodarowania obszaru

gminy, w tym zabudowy wsi.

Drogi ekspresowe i krajowe

Wedtug zapiséw w ,Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Sieradz (Il edycja)”, w dniu 29 listopada 2014 r. zostat oddany do uzytku odcinek drogi ekspresowe;j
S-8 z weztami: ,Zdunska Wola”, ,Sieradz Wschéd” i ,Sieradz-Potudnie”, przebiegajgcej przez obszar
gminy pomiedzy wsiami Czechy w gminie Zduriska Wola, po gruntach wsi Grabowiec, Rzechta,

Podtezyce, Chatupki, Jeziory, Dgbréwka, Dgbrowa Wielka, Kusnie do granicy z gming Brzeznio.

Z weztéw do istniejgcych drog miedzyregionalnych prowadzg taczniki drogowe: z wezta ,Zdunska Wola”
do b. drogi krajowej Nr 14 we wsi Czechy, tgcznik z wezta ,Sieradz-Wschdd” tgcznik do drogi krajowej
Nr 83 na skraju granic administracyjnych miasta i gminy Sieradz (rejon rezerwatu ,Pétboru”).

Droga ekspresowa S- 8 zapewnia powigzania gminy z siecig autostrad i drog ekspresowych oraz
powigzania miedzyregionalne i regionalne, w tym z aglomeracjg t6dzkg. W zwigzku z realizacjg drogi
ekspresowej i odcinkdow drég tacznikowych zmienia sie tez obraz powigzan z istniejgcymi drogami
regionalnymi i lokalnymi. Obstuga przylegtych terenéw jest mozliwa wylgcznie przy pomocy drog
serwisowych lub innych drég publicznych; w zwigzku z budowg tej drogi, ciggtos¢ czesci drog
poprzecznych zostata przerwana, dla pozostatych zostaty wybudowane skrzyzowania bezkolizyjne.
Drogi krajowe:

Droga krajowa Nr 12. Nowo wybudowana droga od wezta ,Sieradz-Potudnie” do skraju granic
administracyjnych miasta Sieradza i gminy Wréblew stata sie obecnie odcinkiem drogi krajowej Nr 12.
Na odcinku przebiegajgcym przez Gmine Sieradz ma diugosé i klase drogi gtéwnej ruchu

przyspieszonego.

Droga krajowa Nr 83 przebiega przez obszar Gminy Sieradz po gruntach wsi Chartupia Mata, Dzierlin
i Biskupice. Ma klase drogi gtéwnej, jednak z uwagi na przebieg przez znaczgce tereny zabudowane —

jest wobec tej zabudowy kolizyjng.

Sie¢ drég krajowych w Gminie Sieradz
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Zrédio: https://www.gddkia.gov.pl (opracowanie wiasne)

Drogi wojewédzkie:

Nr 479 relacji Sieradz (Wozniki) - Poddebice przebiega przez obszar gminy Sieradz od granic

administracyjnych miasta Sieradza do granicy z gming Warta we wsi Czartki. Jej zarzadca przypisat jej

klase drogi gtdwnej. Jej stan ocenia sie jako zadowalajacy.

Nr 480 relacji Sieradz-Burzenin-Widawa. Przez tereny zabudowane przebiega tylko przez wie$

Stoczki. Jej stan jest zadowalajgcy. taczna dtugos¢ drég wojewddzkich w granicach Gminy Sieradz

wynosi 10,30 km.

Drogi powiatowe?3:

Lp | Numer drogi | Relacja Dlugosc¢
w gminie
km

1. 1714E Smardzew-Dzierlin (skrzyz. drogi kr. nr 4,0
12 — skrzyz. drogi kraj.nr 83)

2. 1700E Glinno-Wiyn (gr. m. Sieradz-gr. m. Warta) 8,0

3. 4901E Annopole-Czartki (gr.gm.Zd.W.-skrzyz. 2,4
dr.nr 479)

4. 1762E Mecka Wola (gr. m. Sieradz-gr. gm. Zd.W. 2,5

5. 1712E Ktocko-Chartupia Wielka-Krzaki 3,9
(gr. gm. Wroblew-skrzyz. dr.kraj.nr 14)

6. 1713E Dabrowa Wielka-lzabela-Baszkow 4,0
(skrzyz.dr.1725E-Kusnie-skrzyz dr.nr 14

7. 1725E Sieradz-Lipno (gr. m. Sieradz-ul. Droga 10,2
Dgbrowska-Dgbrowa Wielka-Sokotow-
gr. gm. Burzenin)

8. 1726E Sokotéw-Okreglica (skrzyz. dr.1725E- 3,2
Okreglica-skrzyz. dr.nr 480)

9. 1708E Wiechucice-Witow-Brzeznio- 9,5
Bragszewice-Wtocin (skrzyz. dr.480-
Chojne-Bobrowniki-gr.gm.Burzenin)

10. 1765E Wozniki-Pstrokonie (gr. m. Sieradz- 2,0
ul. Widawska-Podtezyce-gr. gm. Zd. Wola)

11. 1743E Podtezyce-Rzechta (skrzyz. dr,1765E- 31
Rzechta-skrzyz.dr.nr14)

razem 52,8

Drogi gminne:

Drogi gminne stanowig uzupetniajgcy i dopetniajgcy element systemu drogowego kazdej gminy.

Wykaz drég gminnych

Lp Numer drogi | Relacja Ditugosé Nawierzchnia,
km ocena stanu
1. 114251E Biskupice-Grady-Sucha-Okupniki 2,49 w 72 % bitumiczna,
2. 114252E Grady-Kamionaczyk 1,78 gruntowa
3. 114253E Ruda-dr. woj. Nr 479 2,44 gruntowa

237Zmiana Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja, przyjeta Uchwatg Nr
VI/37/15 Rady Gminy Sieradz, z dnia 8 czerwca 2015 r.
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4. 114637E Gr. m. Sieradz(Herby)-dr. pow. Nr 1762E 1,18 gruntowa

5. 114254E Mecka Wola-Polesie 2,75 bitumiczna

6. 114582E Gr. gm. Wroblew (Koscierzyn)-Chartupia 2,31 w 84 % bitumiczna
Mata-Wola Dzierlinska

7. 114255E Kusnie-Dgbréwka 3,14 w 38% bitumiczna

8. 114256E Dr. woj. Nr 480-Bogumitéw-dr.powiatowa 3,18 w 59 % bitumiczna
Nr 1725E

9. 114257E Gr m. Sieradz-Chatupki-Chojne-Stoczki 7,67 w 89 % gruntowa

10. 114258E Kusnie-gr. gm. Brzeznio (Barczew) 2,27 gruntowa

11. 114164E Dabrowa Wielka-gr. gm. Brzeznio 2,83 gruntowa

12. 114259E Dr pow. Nr 1725 - Redzen |l 0,97 gruntowa
gm. Burzenin

13. 114202E Dr woj. Nr 480 (Stoczki)-gr .gm. Burzenin 3,15 gruntowa

14. 114260E Rzechta-gr. gm. Zduriska Wola (Polkéw) 0,60 bitumiczna

15. [114579E Dzigorzew-Kol. Wola Dzierlinska 2,08 bitumiczna

Zrédio: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Sieradz Il edycja

Sciezki rowerowe (drogi dla roweréw)

Wedtug zapisow w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Sieradz (Il edycja) wiekszos¢ drog, w tym czes¢ drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych nie
posiadajg wydzielonych chodnikéw dla pieszych, ktére znajdujg sie prawie wytgcznie na odcinkach z
intensywna zabudowa. Stanowi to istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych.
Nie ma tez w gminie wydzielonych $ciezek rowerowych. Ruch rowerowy odbywa sie na
ogolnodostepnych jezdniach drég publicznych. Chodniki i $ciezki rowerowe sg budowane

dopiero przy okazji przebudowy i modernizaciji tych drég.

Celem rozwoju drog rowerowych jest zapewnienie kazdemu chetnemu mozliwosci korzystania z roweru,
poruszania sie bezpiecznie w dogodnych warunkach $rodowiskowych, uczynienie z roweru
konkurencyjnego $rodka lokomociji, szczegdlnie w stosunku do samochodu osobowego. W studium

przyjeto nastepujgce zasady ksztattowania sieci drég rowerowych:

e zapewnienie powigzan miedzy rejonami mieszkalnymi i miejscami pracy, szkotami, handlem i
ustugami;

e wyposazenie drdég krajowych, drég wojewddzkich i wiekszosci drég powiatowych, w
szczegolnosci klasy zbiorczej oraz wybranych drég gminnych w Sciezki rowerowe lub pieszo-
rowerowe oddzielone od pozostatego ruchu kotowego;

e dopuszczenie ruchu rowerowego na pozostatych drogach publicznych o mniejszym ruchu, oraz
na drogach wewnetrznych na terenach rolnych i leSnych, wspdlnie z ruchem pojazdéw

samochodowych.

W studium wskazano takze, iz konieczne bedzie tworzenie miejsc do przechowywania i parkowania
roweréw, szczegodlnie przy szkofach, obiektach handlowych i ustugowych oraz dziatania promujgce i
edukacyjne propagujgce ruch rowerowy, a w miare budowy nowych drég i modernizacji istniejgcych,

kazdorazowo powinna by¢ przeanalizowana mozliwosc¢ i celowos¢ budowy Sciezek rowerowych.
Wymieni¢ nalezy nastepujgce trasy rowerowe:
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Trasanr 1

Poczatek Most wiszgcy na rzece Warcie w miejscowosci Sieradz, dalej watem w kierunku miejscowosci

Dzigorzew do m. Chartupia Mata. Koniec trasy na mosci w miejscowosci Biskupice.
Trasa nr 2

Poczatek trasy na Moscie wiszgcym na rzece Warta. Przejazd w kierunku miejscowosci Mnichéw, dalej

Sucha i Grady. Koniec trasy na moscie na rzece Warcie w Biskupicach.
Trasa nr 3

Sciezka rowerowa z m. Chojne do Sieradza. Przebieg trasy: Chojne w kierunku Chatupek, w

Chatupkach potgczenie ze sciezkg rowerowg biegnaca przy drodze krajowej nr 14.

3.4. Istniejgcy system zarzadzania

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caly system zarzgdzania flotg
samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzad Gminy zarzadza bezposrednio catym
taborem samochodowym.

Instytucje podlegte rowniez bezposrednio zarzgdzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systeméw sterowania ruchem ulicznym czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzgdzania ruchem.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i
ilosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozadanego

Gmina Sieradz posiada prawidtowo uksztattowany uktad drogowy. Gtéwnym elementem uktadu jest
samo miasto Sieradz, ktére stanowi kluczowy punkt na mapie regionu. Niezwykle waznym elementem
drogowym dla gminy jak i catego powiatu sieradzkiego jest droga ekspresowa S8, ktéra stanowi
najwazniejszg droge dla potgczen z Lodzig i innymi regionami kraju.

Potudniowa czes¢ gminy posiada dwa bezposrednie wjazdy na droge S8. Gorzej skomunikowana jest

pétnocne czes$¢ gminy. Mieszkanhcy poruszajgc sie w strone S8 muszg przejechaé przez miasto Sieradz.

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:
- poprawa jakosci podstawowej infrastruktury drogowej;

- wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture fadowania samochodéw;
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- wyposazenie gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;

- uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,
skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania

pojazdow jednosladowych;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezpfatnej (rowerow i

innych jednosladow);
- poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegodlnie dla osob dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do
niwelowania niedoborow jakosciowych
| ilosciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania
niedoborow jakosciowych i iloSciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych, prawidtowym
doswietleniem i oznakowaniem),

- poprawa komunikacji miejskiej na terenie miasta Sieradz,

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa
chodnikow, drég rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),

- budowa parkingéw typu park and ride w miescie Sieradz i wojewodztwie t6dzkim,

- dostosowanie rozktadow jazdy komunikacji zbiorowej,

- budowe sieci drég i szlakéw rowerowych poza gming Sieradz (gtéwnie w samym miescie Sieradz),

- budowe sieci fadowania pojazddw elektrycznych,

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujgce gmine Sieradz (komunikacja autobusowa,
odbiér odpaddw),

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektdow planowanych do realizacji przez gmine
Sieradz w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego systemu
energetycznego w jednostce
samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa
energetycznego jednostka samorzadu
terytorialnego

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Przez obszar Gminy Sieradz przebiegajg napowietrzne linie wysokiego napiecia 110 kV zakonczone
gtéwnymi punktami zasilania w Sieradzu 110/15 kV z kierunkéw Zdunska Wola, Btaszki i Ztoczew. (GPZ
»Sieradz”, GPZ ,Jawor”). Nowe linie nie sg planowane. Zasilanie poszczegolnych wsi odbywa sie liniami
sredniego napiecia 15 kV i gidwnie sg to linie napowietrzne wraz z nastupowymi stacjami
transformatorowymi 15/0,4 kV. Obecnie w gminie funkcjonujg gtéwnie nastupowe stacje
transformatorowe, przy czym odnotowac nalezy fakt ich zastepowania liniami kablowymi i wnetrzowymi

stacjami transformatorowymi. Ocenia sie, ze jest to stan zadowalajgcy.

Awaryjnos¢ linii przyczyniajgca sie do przerw w dostawie energii elektrycznej do odbiorcéw koncowych
W znacznej mierze powigzana jest z warunkami atmosferycznymi, poniewaz sieci wykonane jako
napowietrzne narazone sg na wytadowania atmosferyczne i silne wiatry powodujgce uszkodzenia. Sieci
napowietrzne z przewodami gotymi charakteryzujg sie ditugim okresem uzytkowania. Najstarsze
elementy infrastruktury energetycznej powstawaty wedtug obowigzujgcych, stosownie do okresu
budowy, rozwigzan katalogowych oraz w okresie znacznie mniejszego zapotrzebowania na energie
elektryczng. Dlatego tez, z uwarunkowan technicznych, tj. potrzeby dostarczania istniejgcym odbiorcom
energii elektrycznej o prawidlowych parametrach oraz powiekszania sie terenéw zurbanizowanych
wynika konieczno$¢ rozbudowy i modernizacji sieci sredniego i niskiego napiecia — w pracach
modernizacyjnych i odtworzeniowych nalezy uwzglednié nie tylko odnowienie starej infrastruktury
energetycznej, ale takze zwiekszenie przepustowosci sieci wynikajgcych z przyrostu obecnie
stosowanych i wykorzystywanych odbiornikéw elektrycznych. Obecnie wiekszo$¢ nowo powstajgcych
linii zasilajgcych 0,4 kV jest budowana w technologii hapowietrznej izolowanej — znacznie trwalszej,
bardziej niezawodnej, mniej narazonej na uszkodzenia mechaniczne i zwarcia w stosunku do linii
tradycyjnych. Podobnie standardem jest izolowane przytgcza do budynkdéw z sieci napowietrznych —
elementy sieci podatne na uszkodzenia i awarie. Dotyczy to zaréwno nowo instalowanych odbiorcow

jak i wymiany starych przytagczy na nowe u istniejgcych odbiorcéw.
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Z informacji uzyskanych od Operatora sieci wynika, ze istniejgcy systemy zasilania gminy Sieradz
zaspokaja obecne potrzeby elektroenergetyczne odbiorcow i jest w stanie zaspokoi¢ potrzeby
perspektywiczne przy zatozeniu umiarkowanego tempa rozwoju gminy i standardowych przerw w
dostawach energii.

W ocenie lokalnej spotecznosci stan sieci elektroenergetycznych jest zréznicowany, ze szczegdinym
wskazaniem na znaczny stopien wyeksploatowania linii i urzgdzen sieciowych znajdujgcych sie w
uzytkowaniu od ponad 30 lat. Sukcesywnie rosngce potrzeby zasilania w energie elektryczng nowych
odbiorcow, nierzadko wptywajg na zanizanie parametrow dostarczanej energii oraz powstawanie
wiekszej ilosci awarii. Na podstawie ustawy Prawo energetyczne (art. 18 ust. 1) do zadan wiasnych
gminy w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczng nalezy miedzy innymi planowanie oswietlenia

miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie gminy oraz finansowanie tego oswietlenia.

System rozliczen za energie elektryczng prowadzony jest na podstawie taryfy optat, ktéra dzieli
odbiorcow na poszczegoélne grupy taryfowe, wedtug takich kryteriéw jak: poziom napiecia zasilania w
miejscu dostarczania energii, warto§¢ mocy umownej, liczba stref czasowych oraz rodzaj stref
czasowych. Rozréznia sie nastepujagce gtowne grupy taryfowe:

Grupa A — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych wysokiego napiecia;

Grupa B — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych sredniego napiecia;

Grupa C — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia (nie wyzszych od 1kV), sg
to np. odbiorcy przemystowi, obiekty sfery publicznej;

Grupa S — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia 0 mocy umownej nie
wiekszej niz 12 kW, z rozliczeniem jednostrefowym za $wiadczong ustuge dystrybucji lub o mocy
umownej nie wiekszej niz 6 kW, zasilanych z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia;

Grupa G — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niezaleznie od poziomu napiecia i wielkosci
mocy umownej, odbiorcy zuzywajgcy energie na potrzeby m.in. gospodarstw domowych oraz
pomieszczen gospodarczych, zwigzanych z prowadzeniem gospodarstw domowych (pomieszczen
piwnicznych, garazy, strychéw o ile nie jest w nich prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza);

Grupa R — odbiorcy przytgczeni do sieci, niezaleznie od poziomu napiecia znamionowego sieci, ktérych

instalacje nie sg wyposazone w uktady pomiarowo-rozliczeniowe.

Odbiorcy energii elektrycznej na terenie gminy zasilani sg gtéwnie z sieci niskiego napiecia, i rozliczani
wedtug taryf G i C. W 2020 roku tzw. drobni odbiorcy stanowili ponad 99% wszystkich uzytkownikéw
energii elektrycznej w gminie. Sg to gospodarstwa domowe (zabudowa mieszkaniowa), zabudowa
letniskowo-rekreacyjnych, placowki handlowo-ustugowe, drobna wytworczosé, obiekty gminne (szkoty,
budynki OSP) oraz oswietlenie drég i miejsc publicznych. Energia elektryczna dostarczana jest
wszystkim odbiorcom na tradycyjne cele przygotowania positkéw, przygotowania wody uzytkowej,
napedu urzadzen elektrycznych, oswietlenia. W niewielkim stopniu energia elektryczna uzywana jest
do ogrzania pomieszczen. Wspdlng cechg tych odbiorcow jest zmienno$é poboru energii elektrycznej
w okresie doby i w okresie poszczegdlnych por roku. Odbiorcy zasilani na napieciu 15kV z sieci $rednich

napie¢ (rozliczani wedtug taryfy B) sg nieliczni i stanowig tzw. duzy odbiér energii elektrycznej. Wielkosé
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zuzycia energii elektrycznej przez wiekszych odbiorcow (taryfa B) uzalezniona jest od procesu
produkcyjnego danego zakfadu.

Przyrost zuzycia energii odnotowano w grupie uzytkownikdw zasilanych z sieci niskiego napigcia oraz
z sieci $redniego napiecia. W najblizszym okresie nalezy spodziewac¢ sie dalszego wzrostu poboru
energii elektrycznej w grupach taryfowych G i C, co jest podyktowane m.in. wyzszym standardem
zamieszkania, w tym wzrostem liczby odbiornikéw tej energii oraz systematycznym przyrostem liczby
odbiorcow szczegdlnie w grupie niskiego odbioru (gospodarstwa domowe). Wzrost zuzycia w Gminie
Sieradz jest w tym momencie kompensowany znaczng iloscig instalacji producenckich (instalacje
fotowoltaiczne) na domach mieszkancow.

Ocene bezpieczenstwa energetycznego gminy nalezy rozwaza¢ w réznych aspektach. Pierwszy to
bezpieczenstwo dostaw pragdu. Wiekszosé linii doprowadzajgcych energie elektryczng stanowig linie
napowietrzne, co moze stanowi¢ zagrozenia dla ptynnych dostaw prgdu. Cho¢ w ostatnich dwdch latach
awarie sg coraz rzadsze, to wystepujg. Wzrost ilosci groznych zjawisk pogodowych (burze, wiatry)

powoduje, ze przerwy w dostawach prgdu bedg sie zdarzac.

Moc znamionowa transformatoréow zainstalowanych w poszczegélnych stacjach na ogét jest
dostosowana do wystepujgcych potrzeb lub przewyzsza te potrzeby. Istniejgce typy stacji umozliwiajg
w miare potrzeby wymiane transformatorow na jednostki o wiekszej mocy. Wiekszos¢ stacii
transformatorowych jest w dobrym stanie technicznym. Gmina jest wiec przygotowana na wzrost

zapotrzebowania na energie elektryczna.

Gaz

Przez teren gminy Sieradz przebiega tranzytowo gazocigg wysokiego cisnienia DN 300 relac;ji
Pabianice - Sieradz. Zasila on w gaz stacje redukcyjno-pomiarowa 1°, zlokalizowang w miejscowosci
Wozniki i Monice. W Gminie Sieradz gaz przewodowy nie jest obecnie wykorzystywany. Jak
dotychczas nie ma odbiorcéw, ktérych potrzeby uzasadniatyby budowe przez wtasciciela istniejgce;j
sieci gazowej tj. Polskg spotke Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat w Warszawie gazociggoéw sredniego
cisnienia do poszczegdinych uzytkownikéw. Mieszkancy Gminy zaopatrujg sie w gaz z butli propan-
butan. Gazyfikacja obszaréw okreslanych w studium przez przedsigbiorstwo gazownicze bedzie
mozliwa, jezeli zaistniejg techniczne i ekonomiczne warunki budowy odcinkéw sieci gazowych. W
przypadku braku mozliwosci budowy odcinkdw sieci gazowych, gazyfikacja obszaréw moze by¢
realizowana na warunkach okreslonych w odrebnych umowach zawartych pomiedzy

przedsiebiorstwem gazowniczym a gming, badz odbiorca.

ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

Odnawialne zrodta energii stanowig alternatywe dla tradycyjnych no$nikéw energii, takich jak
np. wegiel; zasoby te odnawiajg sie poprzez zachodzace naturalnie procesy, dzieki czemu mowi sie
o0 nich, ze sg niewyczerpalne. Wsréd rekomendowanych do wykorzystania w Gminie Sieradz

instalacji wykorzystujacych odnawialne zrédta energii wymienia sie: kolektory stoneczne, ogniwa
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fotowoltaiczne oraz elektrownie wiatrowe. W obrebie Jeziory funkcjonuje 5 turbin wiatrowych, a na dwie

nastepne sg wydane decyzje administracyjne.

Instalacje fotowoltaiczne

W Gminie Sieradz znajdujg sie pojedyncze instalacje fotowoltaiczne na budynkach mieszkalnych.
Gmina podejmuje dziatania zamierzajgce do instalacji kolektoréw stonecznych Iub ogniw
fotowoltaicznych na domach prywatnych mieszkancéw i budynkach uzytecznosci publicznej. Gmina
Sieradz jest obecnie w trakcie realizacji projektu ,Ekologiczna Gmina Sieradz - energia stoneczna
przyjazna cztowiekowi". Wspoffinansowanego z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
tédzkiego na lata 2014 — 2020.

4.2. Wariantowa prognoza
zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w
oparciu o program rozwoju gminy

Gmina Sieradz nie posiada wariantowej prognozy na energi¢ elektryczna gaz lub inne paliwa

alternatywne. Postanowiono wigc przeprowadzi¢ skrocong analize.

Wedtug zapisow w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Sieradz zasilanie gminy w energie elektryczng odbywac sie bedzie docelowo w oparciu o istniejgce

linie:

¢ linia napowietrzna 110 kV relacji GPZ ,Sieradz” przy ul. Wojska Polskiego — GPZ ,Ztota” przy
ul. Grzybowej w Zdunskiej Woli;

¢ linia napowietrzna 110 kV GPZ Sieradz” przy ul. Wojska Polskiego w Sieradzu — GPZ ,Jawor”
przy ul. Droga Jeziorska w Sieradzu;

e linia napowietrzna 110 kV relacji: GPZ ,Jawor” w Sieradzu — GPZ ,Btaszki”,

e linia napowietrzna 110 kV relacji GPZ ,Jawor” w Sieradzu — GPZ ,Ztoczew”.

W korytarzach linii obejmujgcych pasy o szerokosciach 36 m (po 18 m od osi linii w kazdg strone)
wystepujg ograniczenia w zabudowie i zagospodarowaniu terenu. Zaktadana jest modernizacja linii 110
kV ,Sieradz-Jawor-Bfaszki’, jednak bez zmiany swoich dotychczasowych parametréw i przebiegu.
Istniejgcy system zasilania gminy Sieradz liniami 15 kV zapewnia zaopatrzenie w energie elektryczng z
mozliwoscig zwiekszenia zapotrzebowania na te energie. Odbioér energii z ewentualnych

projektowanych zZrédet wytwdrczych jest mozliwy poprzez rozbudowe sieci elektroenergetycznej
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odpowiedniej do planowanej mocy przytaczeniowych w/w Zrédet wytwdrczych. Rozwdj systemow
elektroenergetycznych gminy powinien zagwarantowaé dostarczenie odbiorcom komunalnym,
instytucjonalnym, przemystowym i rolnikom energii elektrycznej o odpowiednich parametrach

ilosciowych i jakosciowych.

W nowoprojektowanych i remontowanych uktadach energetycznych nalezy liczy¢ sie z konieczno$cig

wprowadzenia na szerokg skale nowych materiatéw i technologii wykonawstwa pozwalajgcych na:

e rozgeszczenie sieci;
e zmniejszenie ucigzliwosci w gospodarce terenami w poblizu urzgdzen i linii energetycznych;
e ograniczenie stref ochronnych i terendw przeznaczonych pod urzgdzenia energetyczne;

e poprawe bezpieczenstwa.

Zaleca sie dazenie do nie rozpraszania zabudowy, gdyz skutkuje to nadmierng rozbudowg linii

elektroenergetycznych w gminie oraz wysokimi stratami przesytowymi energii.

W studium przyjeto zatozenie, iz w miare mozliwosci finansowych gestora sieci, wszystkie nowo
budowane oraz modernizowane linie energetyczne niskiego napiecia wykonywane beda jako linie
kablowe podziemne.

Obowigzek realizowania nowych linii kablowych nalezy respektowaé w poblizu obiektéw wpisanych do
rejestru zabytkéw oraz w wyznaczonych w studium strefach ochrony konserwatorskiej ,A” i ,E”.

Gmina Sieradz nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa
alternatywne. Jednak nalezy wskaza¢, ze obszar Gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje
transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwosciach
dostarczania energii odbiorcom. Pewne jest, iz zapotrzebowanie na energie elektryczng w kolejnych
latach bedzie rost.

Wielkos¢ zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattujg nastepujgce czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nosnikéw energii (np. do ogrzewania
pomieszczen) oraz oszczednosci;

- aktywno$¢ gospodarcza (rozumiana jako wielko$¢ produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,
komfort zycia i jego pochodne);

- energochtonnosé¢ produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonnos¢) do przygotowania positkow, c.w.u., oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa
domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energie i moc elektryczng okreslono przy wykorzystaniu: danych o
faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2009 uzyskanych od przedsigbiorstwa
energetycznego dziatajgcego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do
2030 roku stanowigce zatgcznik 2 do ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.

Zatozenia ogodlne:

- wielkos¢ zuzycia energii elektrycznej ksztattowana jest przez najliczniejszg grupe odbiorcow gminy
Sieradz, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energie elektryczng dotyczy

gtéwnie oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania c.w.u.
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Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele socjalno-
bytowe stanowi obecnie najwiekszy odbiér i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w okresie
prognozy;

- zmiany w wielkosci zapotrzebowania na energie elekiryczng ksztattowane beda przez odbiorcéw
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsiebiorczosci. W przypadku odbiorcéw indywidualnych bedag
to z jednej strony czynniki wptywajgce na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
energooszczednych technologii urzadzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne
zmniejszenie sie ilosci os6b w rodzinie. Z drugiej zas strony wzrastaé bedzie ilos¢ urzadzen
przypadajgcych na statystyczng rodzine oraz wzrosnie ilo§¢ odbiorcéw energii elektrycznej poprzez
rozwoj budownictwa mieszkaniowego gtéwnie domkow jednorodzinnych;

- stale rosng¢ bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzytecznosci
publicznej;

Rozwadj istniejgcych i powstanie nowych form dziatalno$ci gospodarczej przemystowej oraz zwigzane z
tym potrzeby energetyczne sg trudne do okreslenia, poniewaz nie sg znane rodzaje dziatalnosci
gospodarczej, ktére mogg pojawi¢ sie na terenie gminy. Na obszarze gminy Sieradz dopuszcza sie
lokalizacje zaktaddéw przemystowych pod warunkiem, ze dziatalnos¢ bedzie prowadzona w sposob
nieucigzliwy dla srodowiska.

- wykorzystanie energii elektrycznej do celdw ogrzewczych mieszkan jest i bedzie w najblizszym czasie
elementem marginalnym. Jednocze$nie przewiduje sie wzrost wykorzystania urzadzen elektrycznych
do przygotowania cieptej wody — zatozono, ze do 2026 roku okoto 70% gospodarstw domowych bedzie
wykorzystywato do tego celu energie elektryczng;

- zalozono, ze zapotrzebowanie na energie elektryczng pobierang z sieci Sredniego napiecia w
pierwszych 10 — ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie $rednim z ostatnich lat. W
kolejnych latach prognozy przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okreslaniu szacunkowych wielkosci zuzycia
energii elektrycznej nalezy podkresli¢, ze miary te zalezne bedg od rozwoju gospodarczego gminy oraz
poziomu zycia mieszkancow w przysziosci i ich aktywnosci. Wielkos¢ zapotrzebowania na energie
elektryczng ksztattowa¢ bedg odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju

pozarolniczej sfery dziatalnos$ci gospodarczej?*.

ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

Gmina przewiduje, iz produkcja energii elektrycznej w oparciu o odnawialne Zrédta energii naturalnej
(stonce, energia wiatrowa) moze by¢ rozwijana w miejscach uwzglednionych w studium. Obecnie w
gminie Sieradz, na potudnie od wsi Jeziory w obrebie Jeziory funkcjonuje 5 turbin wiatrowych, a na dwie

nastepne sg wydane decyzje administracyjne. Wedtug informacji uzyskanych z Urzedu Gminy od 1

24 Gmina Sieradz nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne. Dlatego
sg to szacunki wykonane na podstawie poréwnania i przemian zachodzacych w podobnych gminach wiejskich centralnej Polski.
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stycznia 2017 roku do dnia 13 grudnia 2019 nie wydano zadnej decyzji o pozwoleniu na budowe

elektrowni wiatrowych w Gminie Sieradz

W studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego wskazano miejsca mozliwych lokalizacji
ogniw fotowoltaicznych. Wskazano réwniez, iz mozliwe jest - z wytgczeniem stref ochrony
konserwatorskiej - uruchomienie instalacji wytwarzajgcych energie ze zrédet odnawialnych na wiasne

potrzeby jako przydomowe elektrownie wiatrowe lub kolektory stoneczne.

Plany rozwojowe dla systemu gazowniczego

Od istniejgcego gazociggu wysokiego cisnienia w ,Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa todzkiego” przewidywane jest odgatezienie w kierunku Zapolic i Widawy. Rozbudowa
sieci gazowej w oparciu o gazocigg przesytowy wysokiego cisnienia jest mozliwa po uprzednim
wybudowaniu stacji redukcyjno-pomiarowej | stopnia, co moze by¢ mozliwe tylko na podstawie wydanych
warunkéw przytgczenia i podpisanych stosownych umow przytaczeniowych. Projektowane w Gminie
Sieradz sieci gazowe $redniego i niskiego cisnienia wedtug zapiséw w Studium uwarunkowan nalezy
lokalizowa¢ w liniach rozgraniczajgcych drég publicznych i niepublicznych, z zachowaniem odlegtosci

okreslonych w przepisach odrebnych.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci

w jednostce samorzgdu
terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu

obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz

potrzeby sektora komunikacyjnego

Do gtéwnych problemdw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

2. Gmina nie posiada drég rowerowych.

3. Braki w infrastrukturze drogowej szczegolnie jesli chodzi o drogi powiatowe.

4. Brak swiadomo$ci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego (badanie
ankietowe wskazato, iz niemalze 30% mieszkancow nie wierzy w rozwdj technologii dla
rozwoju elektromobilnosci)

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (na terenie gminy wystepuje jedna stacja
tadowania w Hotelu ,Na Pétboru”)

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego powiatu
sieradzkiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej gminnej jest uboga.

9. Niebezpieczenhstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.
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10. | Konieczno$¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potgczenia komunikacji zbiorowej pomiedzy miejscowosciami a stacjami

Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

5.2. Screening dokumentow strategicznych
powigzanych ze strategig
elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato si¢ milion pojazdéw elektrycznych,
stworzyloby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdédw z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przyszitosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzadzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jako$ci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
l. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;

Il. Rozwoj przemystu elektromobilnosci;

Il Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
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Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilno$é, co rozpocznie proces niezbednych zmian w swiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018
r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.
Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod kgtem oczekiwan konsumenta
i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi
paliwami.  Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii pojazdow
elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie. Wiekszg popularno$¢ zyskajg systemy
car-sharingu.

Etap 1l (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w spos6b naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1
min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach,
przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce.

POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030

Najwazniejsze gtébwne kierunki i cele wynikajgce z Polityki Energetycznej Polski do roku 2030 z
punktu widzenia planowania dziatarh w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Sieradz to:

Kierunek: Poprawa efektywnosci energetycznej.

Cele gtéwne:
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o dazenie do utrzymania zero energetycznego wzrostu gospodarczego, fj.
rozwoju gospodarki nastepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie
pierwotng,

o konsekwentne zmniejszanie energochtonnosci polskiej gospodarki do
poziomu UE-15.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

o Wazrost efektywnosci koncowego wykorzystania energii,

o Zwigkszenie stosunku rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng do
maksymalnego zapotrzebowania na moc w szczycie obcigzenia, co pozwala
zmniejszy¢ catkowite koszty zaspokojenia popytu na energie elektryczna.

Kierunek: Wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii.
Cel gtéwny (energia elektryczna):

o zapewnienie ciggtego pokrycia zapotrzebowania na energie przy
uwzglednieniu maksymalnego mozliwego wykorzystania krajowych zasobow
oraz przyjaznych srodowisku technologii.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

o rozbudowa krajowego systemu przesytowego umozliwiajgca zrownowazony
wzrost gospodarczy kraju, jego poszczegoélnych regionéw oraz zapewniajgca
niezawodne dostawy energii elektrycznej (w szczegolnosci zamkniecie
pierscienia 400kV oraz pierscieni wokot gtéwnych miast Polski), jak réwniez
odbidr energii elektrycznej z obszaréw o duzym nasyceniu planowanych i
nowobudowanych jednostek wytwérczych, ze szczeg6lnym uwzglednieniem
farm wiatrowych,

o modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca na poprawe
niezawodnosci zasilania oraz rozwéj energetyki rozproszonej wykorzystujgcej
lokalne zrédta energii,

o modernizacja sieci przesytowych i sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca obnizy¢
do 2030 roku czas awaryjnych przerw w dostawach do 50% czasu trwania
przerw w roku 2005.

Kierunek: Ograniczenie oddziatywania energetyki na srodowisko.
Cele gtéwne:

o ograniczenie emisji CO2 do 2020 roku przy zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa energetycznego,

o Ograniczenie emisji SO2 i NOx oraz pytdw (w tym PM10 i PM2,5) do
poziomow wynikajgcych z obecnych i projektowanych regulacji unijnych,

o Ograniczanie negatywnego oddziatywania energetyki na stan wod
powierzchniowych i podziemnych,

o Zmiana struktury wytwarzania energii w kierunku technologii niskoemisyjnych.

STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | OCHRONA SRODOWISKA
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Najwazniejsze gtéwne kierunki i cele wynikajgce z Strategii Bezpieczenstwo Energetyczne
i Ochrona Srodowiska (dokument przyjety Uchwatg Nr 58 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2014 r.
w sprawie przyjecia Strategii ,Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.”)
z punktu widzenia planowania dziatah w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Sieradz
to:
Cel 1. Zrébwnowazone gospodarowanie zasobami Srodowiska:

» Zachowanie bogactwa r6znorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka lesna;

» Uporzadkowanie zarzgdzania przestrzenia.
Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego zaopatrzenia w
energie:

» Lepsze wykorzystanie krajowych zasobéw energii;
Poprawa efektywnosci energetycznej;
Wzrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii;

Rozwdj energetyczny obszaréw podmiejskich i wiejskich;

YV V V V

Rozwdj systemu zaopatrywania nowej generacji pojazdow wykorzystujgcych paliwa
alternatywne.
Cel 3. Poprawa stanu srodowiska:

» Racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne;
Ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki;

Wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i srodowiskowych;

vV V V

Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania zielonych

miejsc pracy.

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)
Uwarunkowania wynikajgce ze Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)
sg zbiezne z zatozeniami przedmiotowej Strategii Elektromobilnosci w ponizszym zakresie:

Cel strategiczny 1. - Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

o Cel szczegdtowy 1. -  Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury
transportowej,

o Cel szczegotowy 4. - Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SIERADZ DO 2020 ROKU

Jednym z najwazniejszych lokalnych dokumentow strategicznych, na ktérym opiera sie przedmiotowa
Strategia Elektromobilnoéci jest Strategia Rozwoju Gminy Sieradz do 2020 roku. W strategii okreslono
wizje gminy jako: Gmina Sieradz to gmina réznorodna lecz spdjna terytorialne, wyrézniajgca sie
lokalng przedsiebiorczo$cig, atrakcyjnymi warunkami zamieszkania i inwestowania. Stanowi obszar

funkcjonalny miasta Sieradza o lokalnej specyfice, réznorodnej gospodarce, tworzgc wyjgtkowag
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przestrzenn podmiejskg. Dzieki licznym atutom S$rodowiska przyrodniczego i kulturowego oraz
rozwijajgcej sie infrastrukturze i wielofunkcyjnej gospodarce stwarza korzystne warunki zamieszkania,
spedzania wolnego czasu oraz rozwoju matej i Sredniej przedsiebiorczo$ci”. Misjg Gminy jest:
Tworzenie warunkéw do poprawy jakosci zycia mieszkancow i rozwoju réznorodno$ci funkcjonalnej
gminy przez jej samorzgd oraz aktywacja i integracja spoteczeristwa obywatelskiego przez spotecznos$¢
lokalng. Rozwéj gminy Sieradz bedzie odbywac sie poprzez zachowanie réwnowagi pomiedzy
rozwojem gospodarczym opartym na solidnej bazie ustugowo — gospodarczej, a ochrong Srodowiska

przyrodniczego i kulturowego.

Na podstawie diagnozy stanu istniejgcego wytyczone zostaty trzy gtéwne obszary dziatania wraz z
czterema celami strategicznymi do realizacji do 2020 roku.
Obszary rozwoju:

e Gospodarka

e Przestrzen infrastruktura i Srodowisko

e Spoteczenstwo i jakos¢ zycia
W ramach kazdego obszaru zdefiniowano cel strategiczny, wskazujgcy na generalny kierunek
postepowania w realizacji zatozonej wizji gminy oraz cele operacyjne.

Kierunki dziatan w zakresie dziatania strategicznego spdjne z zalozeniami Strategii
Elektromobilnosci:

Cel strategiczny 1: Wielofunkcyjny i zréwnowazony rozwdj gospodarczy podstawg
wysokiej jakosci zycia w gminie

e Cel operacyjny: 1.2. Tworzenie warunkéw sprzyjajgcych inwestowaniu oraz inicjowanie dziatan
w zakresie inwestycji strategicznych.

Kierunki dziatan:

- wspieranie rozwoju przedsigbiorczosci wzdtuz trasy S-8

e Cel operacyjny: 1.4. Gospodarcze wykorzystanie potencjatu przyrodniczego i kulturowego oraz
rozwoj przemystéw czasu wolnego.

Kierunki dziatan:

- modernizacja i budowa infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej, bedacej
wiasnoscig gminy,

- wspieranie rozwoju branzy ustugowej i gastronomiczne;.

Cel strategiczny 2: Uporzgdkowana struktura funkcjonalno — przestrzenna

o Cel operacyjny: 2.2.Czyste i zadbane srodowisko naturalne gminy
Kierunki dziatan:
- zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego i ochrony przed skutkami klesk
zywiotowych,

- inwestycje Srodowiskowe,
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- zwiekszenie swiadomosci ekologicznej mieszkahcéw gminy

Cel strategiczny 3: Wzrost dostepnosci komunikacyjnej oraz rozwdj techniczny infrastruktury sieciowe;.

Cel operacyjny: 3.1. Rozwd¢j infrastruktury drogowe;

Kierunki dziatan:

- stworzenie gminnego systemu drég publicznych

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury okotodrogowej

Cel strategiczny 4 : Spoteczno$¢ obywatelska i wzrastajgca jakos¢ zycia mieszkancéw.

Cel operacyjny: 4.2. Rozwdj oferty kultury czasu wolnego.

Kierunki dziatan:

- powigzanie terytorium gminy oznakowang siecig sciezek rowerowych, o charakterze
rekreacyjnym, stworzenie questow
Cel operacyjny: 4.3. Rozw¢j dziatah w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku

publicznego.

Kierunki dziatan:

- zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY SIERADZ

Dla obszaru opracowany zostat Program Ochrony Srodowiska, ktéry, ktdry jest zgodny m.in. z ustawg

z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Srodowiska. Realizacja Programu doprowadzi do

poprawy stanu $rodowiska naturalnego, do efektywnego zarzgdzania $rodowiskiem oraz

zapewni skuteczne mechanizmy chronigce srodowisko przed degradacjg. Program wspomaga dazenie

do uzyskania w gminie sukcesywnego z roku na rok ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko

zrédet zanieczyszczen, ochrone i rozwéj waloréw Srodowiska oraz racjonalne gospodarowanie z

uwzglednieniem konieczno$ci ochrony srodowiska.

Na podstawie analizy stanu $rodowiska wyznaczono Priorytety Programu Ochrony Srodowiska Gminy

Sieradz. Najistotniejsze zwigzane z przedmiotowg Strategig Elektromobilnosci to:

Poprawa stanu czystosci powietrza przez ograniczenie niskiej emisiji
Polepszenie stanu technicznego drég

Monitorowanie stanu srodowiska oraz dziatania naprawcze w celu utrzymania wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego, na obszarach o przekroczonych dopuszczalnych poziomach

stezenh zanieczyszczen

Prowadzenie dziatan w zakresie promocji walorow turystycznych miasta jako przyjaznych

Srodowisku.

Szeroko pojeta edukacja ekologiczna oraz dziatalno$é promocyjna na rzecz ekologii
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System komunikacyjny gminy tworzy przede wszystkim uktad drogowy, linia kolejowa
oraz sieci linii autobusowej podmiejskiej i miedzymiastowej. Sie¢ drogowa obok niskiej emisji
jest drugim co do wagi zrédtem zanieczyszczen atmosfery.

Problem zdefiniowanym w Gminie Sieradz jest rowniez hatas, ktéry gtownie koncentruje sie wokét tras
komunikacyjnych, zagrozeniem zwigkszajgcym jego natezenie moze by¢ zly stan drég oraz

niedostateczna jako$¢ techniczna pojazdow.

ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY SIERADZ

Dokument Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Sieradz (Il edycja) zostat przyjety uchwatg Nr VI/37/15 Rady Gminy Sieradz z dnia 8 czerwca
2015 roku.

Ochrona powietrza atmosferycznego przed zanieczyszczeniami odgrywa istotng role w jakosci zycia
spoteczenstwa. Stan powietrza zalezy od ilosci i wielko$ci zrédet emisji, jak rowniez od ilosci tadunkow
naptywajgcych z terenéw sasiednich. Poprawa tego stanu mozliwa jest poprzez zmiane sposobu ich
ogrzewania na gazowe czy olejowe. Kolejnym istotnym zrédiem emisji do atmosfery jest transport,
wytwarzajgcy tlenki wegla, weglowodory aromatyczne i alifatyczne, zwigzki otowiu i tlenki azotu.
Przyczynia sie do tego przede wszystkim intensywny rozwéj komunikacji, cechujgcy caty obszar kraju,
niski poziom techniczny pojazddw oraz ogdlnie zty stan sieci drég. Rozmieszczenie przestrzenne tego
rodzaju emisji w gminie jest Scisle zwigzane z rozmieszczeniem obcigzen transportowych drog,
proporcjonalnym do ich rangi w krajowej sieci drogowej. Gmine przecinajg fgczace sie w miescie Sieradz

drogi krajowe i wojewddzkie, zapewniajgce potgczenia drogowe z najwiekszymi miastami w Polsce.

Wedtug zapiséw w Studium wiekszos¢ drég, w tym czes¢ drdg krajowych, wojewddzkich i powiatowych
nie posiadajg wydzielonych chodnikéw dla pieszych, ktére znajdujg sie prawie wytgcznie na odcinkach
z intensywna zabudowg. Stanowi to istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych.
Nie ma tez w gminie wydzielonych $ciezek rowerowych. Ruch rowerowy odbywa sie na
ogolnodostepnych jezdniach drég publicznych. Chodniki i $ciezki rowerowe sg budowane

dopiero przy okazji przebudowy i modernizacji tych drég.

Kierunki i cele rozwoju systemow komunikacji w Gminie Sieradz zwarte Studium spdjne ze Strategia
Elektromobilnosci:
e zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu przy rosngcym poziomie motoryzaciji,
e zapewnienie powigzan z ponadlokalnymi systemami transportowymi oraz integracja z terenami
sgsiednimi,
e zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancow (zapewnienie mozliwosci dojazdu i
umozliwienie partycypacji w roznych formach aktywnosci - praca, nauka, ustugi, wypoczynek) i
gospodarki,
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e zapewnienie dotarcia pomocy: medycznej, przeciwpozarowej, przeciwpowodziowej,
sanitarnej, weterynaryjnej i innej,

e poprawa standardéw podrézy (skrocenie czaséw i warunkéw podrézy) oraz poprawa
warunkéw bezpieczenstwa ruchu,

e poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego oraz parkowania pojazdéw,

e racjonalizacja kosztéw rozwoju i eksploatacji poprzez maksymalne wykorzystanie istniejgcych
urzgdzen transportowych,

o ksztattowanie racjonalnych zachowan komunikacyjnych poprzez ufatwienie korzystania z
komunikacji zbiorowej oraz zapewnienie wiasciwych, przede wszystkim bezpiecznych,
warunkow ruchu pieszego i rowerowego, jako alternatywy dla ruchu samochodowego,

e stymulowanie rozwoju przestrzennego i gospodarczego, integrowanie spotecznosci lokalnych,
wspottworzenie tadu przestrzennego,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne i kulturowe
oraz warunki zycia mieszkancow przez redukcje oddziatywania hatasu i spalin, a takze

tagodzenie efektdw rozciecia przestrzeni przez trasy komunikacyjne.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU SIERADZKIEGO NA LATA 2012 - 2015 Z
PERSPEKTYWA NA LATA 2016 - 2019

Gtéwnym celem Programu jest okre$lenie polityki ekologicznej powiatu sieradzkiego, realizujgc polityke
ekologiczng panstwa, rozumiana jako zjednoczenie celdw ochrony $rodowiska z wyzwaniami
zrébwnowazonego rozwoju Europy i rozszerzenia ogoélnoswiatowe] troski o Ziemie i jej przysztych
mieszkancow. Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami jest obecnie jednym z realizowanych
priorytetowych kierunkéw ochrony $rodowiska. Wykorzystanie energii ze Zrodet odnawialnych stanowi
jedng z podstawowych przestanek rozwoju gospodarczego, spotecznego i poprawy jakosci zycia.
Zagrozeniem dla Srodowiska jest rowniez hatas. Najwiekszymi zrédtami zagrozenia hatasem sg ruch
kotowy i nieodpowiednia lokalizacja zaktadéw przemystowych. Na poziom hatasu komunikacyjnego
majg wptyw czynniki zwigzane z warunkami ruchu, parametrami drogi, rodzajem pojazdéw. Zagrozenie
srodowiska hatasem znacznie wzrasta, gtéwnie przez wzrost liczy pojazdéw, a najwiekszg ucigzliwosé
hatasowg stanowig drogi krajowe, ktore przenoszgc znaczny ruch tranzytowy, z duzym udziatem
pojazdow ciezkich, przebiegaja przez obszary intensywnie zainwestowane, czesto przez centra miast

(Sieradz, Btaszki, Ztoczew).

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZzIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA tODZKA

Gmina Sieradz objeta jest programem ochrony powietrza, w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego

pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastepujgce kierunki dziatan
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pozwalajgcych na osiggniecie zamierzonych celéw spojnych z celami przedmiotowej Strategii

Elektromobilnosci:

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a)

b)
c)

d)

e)

f)

9)

h)

)

k)
1)

m)

n)

0)

P)

Cel

opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzgdzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdéw, w tym
transportu publicznego,

rozwdj systemu transportu publicznego zapewniajgcego szybkie, dogodne dojazdy, w
szczegolnosci do pracy, placéwek edukacyjnych i obiektoéw uzytecznosci publicznej,

budowa obwodnic i drég majgcych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu,

tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdow,

ksztattowanie polityki cenowej optat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdow i wskaznikow
emisyjnych,

ksztattowanie polityki cenowej zachecajgcej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,

zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania z
tego transportu,

organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),

budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego srodka transportu,

sukcesywna, planowa wymiana pojazdéw wykorzystywanych w systemie transportu publicznego i
stuzbach miejskich na niskoemisyjne,

czyszczenie ulic na mokro, szczegodlnie w okresach bezopadowych,

wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,

planowe utwardzanie drég gruntowych,

modernizacja drég i parkingbw — wymiana nawierzchni na nowg wykonang z materiatéw i w
technologii gwarantujgcej ograniczenie emisji pytu podczas eksploataciji,

stosowanie przy budowie drég metod ograniczajgcych emisje niezorganizowang pytu,

budowa stacji zasilania w CNG lub energie elektryczng miejskich srodkéw transportu.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne)

strategiczny:

e Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie gminy Sieradz.

Cele operacyjne:
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o Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w gminie i powigzanie sytemu

komunikacyjnego z miastem Sieradz.
e Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow.

e Popularyzacja roznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne).

o Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazddéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu (wraz z integracjg sieci z linig todzkiej Kolei Aglomeracyjnej

znajdujgcej sie w miescie Sieradz).

e Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i

powiatu sieradzkiego dla rozwoju elektromobilnosci.
o Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
e Tworzenie ponadlokalnych ukfadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdow elekirycznych (wiaty,

tadowarki).
o Wsparcie dla systemow smart city.
Cele posrednie:
e Podniesienie $wiadomo$ci ekologicznej wérdd mieszkancow gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
e Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie m.in. w oparciu o

potencjat dorzecza rzeki Warty.

e Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

o Wspieranie powigzah korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w gminie.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci Gminy Sieradz jest dokumentem wyznaczajgcym kierunki rozwoju
nowej technologii w kolejnych latach i wykorzystania jej potencjatu rynkowego. Mieszkancy gminy, za
kilka lat, nie tylko powinni korzysta¢ z pojazdéw elektrycznych, ale w oparciu o0 nowg technologie tworzy¢
wiasne pomysty na rozwdj swoich firm, umiejetnosci. Podstawg skutecznego wdrozenia Strategii jest

wiec stymulowanie kreatywnosci i potencjaty kapitatu ludzkiego gminy.

Konieczne staje sie stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie i powigzanie sytemu
komunikacyjnego z miastem Sieradz. Aby tak sie stalo konieczna jest budowa podstawowej sieci
tadowania pojazddéw elektrycznych w gminie. Gmina otacza miasto Sieradz a wiec oba systemy
transportowe muszg by¢ potgczone. Dlatego tez konieczna staje sie koordynacja dziatan na rzecz
rozwoju elektromobilnosci z miastem Sieradz i innymi podmiotami w miescie (np. szpitale, szkoly, koleje

itp.). Jak pokazaty analizy wiekszos¢ dojazdéw mieszkancéw gminy to dojazdy do miasta Sieradz.

Pierwszym i najwazniejszym elementem wdrazania strategii musi by¢ budowa podstawowej
infrastruktury stuzgcej elektromobilnosci. Chodzi giéwnie o tadowarki oraz miejsca do fadowania

pojazdow z napedem elektrycznym. Nalezy wyrézni¢ w tym momencie trzy rodzaje fadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw gminnych (autobusdéw, pojazdow
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazddw i zarezerwowane dla
nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoty itp.). Majg umozliwi¢ sprawne
dziatanie transportu gminnego i jednostek porzgdkowych funkcjonujacych na terenie Gminy.

2. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez rowerdw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogdlnodostepne. Dopuszcza sig, aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu fadowania). W
wiekszosci mieszkancy gminy zamieszkujg w budynkach indywidualnych. Dlatego tadowanie
bedzie odbywac sie w garazu lub podwdrzu w godzinach nocnych. Bardziej zasadne jest
tworzenie sieci tadowania na parkingach w miescie Sieradz (przy sklepach, zaktadach pracy,
stacjach PKP itp.). Dlatego w tym zakresie konieczna jest wspotpraca z miastem.

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone
przez podmioty prywatne (restauracje, sklepy, inne przedsiebiorstwa). Takie tadowarki moga
prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi danego przedsigebiorcy. Dobrym przyktadem jest
Hotel ,Na Pdtboru” znajdujgcy sie w miejscowosci Stawiszcze. To najlepszy sposob, aby
przyciagng¢ do punktu hotelowego i restauracyjnego klientéw. Prad zuzyty do fadowania
pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggna¢ dany przedsiebiorca. Dlatego tez do tych
dziatan konieczna jest edukacja i promocja posréd lokalnych przedsiebiorcow. Zintegrowany
system tadowania pojazddéw na terenie gminy opiera¢ sie bedzie wtasnie na tadowarkach

tworzonych przez podmioty prywatne.

Gléwnym problemem srodowiskowym, na ktoéry nalezy zwrdoci¢ uwage przy tworzeniu Strategii jest
pochodzenie prgdu. W warunkach polskich pochodzi on gtéwnie ze spalania wegla. Dlatego tez pojazdy
elektryczne wplyng na zmniejszenie substancji uwalnianych do powietrza na terenie gminy, lecz
zwiekszy sie emisja w innym miejscu (elektrownia). Waznym elementem strategii jest wiec budowa

systemoéw odnawialnych Zrédet energii na w domach mieszkaricow oraz na obiektach uzytecznosci
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publicznej. Pozwoli to na ograniczenie kosztéw zakupu energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego,

ale funkcjonowania samych obiektow.

Gmina w miare dostepnych programéw zewnetrznych wspiera¢ bedzie mieszkancow w instalacji paneli
fotowoltaicznych i innych odnawialnych Zzrddet energii. Prowadzone bedg réwnolegle dziatania
promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Pamietaé nalezy, ze
elektromobilnos¢ prowadzi¢ bedzie do wymiernych efektéw ekologicznych tylko wtedy, gdy prad

pochodzit bedzie z odnawialnych Zrédet energii, nie jak dotychczas z wegla.

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym zrodtem energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrédta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowa¢ rozwéj technologii i

dobra¢ odpowiednie pojazdy i zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu.

Elektromobilnosc¢ to rowniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy. Wiele
dojazdéw do miasta Sieradz mozna realizowa¢ za pomocag rowerdéw (nie tylko elektrycznych).
Problemem jest jednak infrastruktura dla rowerdw w samym miescie. Jest fragmentaryczna i nie
wystarczajgce gtownie na wjazdach do miasta. Liczy¢ sie nalezy z przyrostem oséb podrézujgcych na
rowerach i hulajnogach, ktére poruszac sie bedg tymi pojazdami po drogach gminnych. Zastosowanie
silnikéw elektrycznych to szansa na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z rowerdw i innych
matych $rodkow transportu zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elektryczny pozwala na
tatwiejsze poruszanie sie bez wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego
srodka transportu to wielka szansa na zmniejszenie ilosci samochoddw poruszajgcych sie po drogach
gminnych. Jednak widoczne sg réwniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢ gmina. Nalezy
zwrdci¢ szczegdllng uwage na bezpieczenstwo. Konieczna jest réwniez budowa systeméw do
przechowywania takich pojazddw, gtéwnie przy szkofach i innych instytucjach publicznych (rowniez przy
Ochotniczych Strazach Pozarnych). Elementem wspomagajgcym musi by¢ edukacja. Poruszanie sie
rowerami, hulajnogami elektrycznymi wymaga szczegdlnych umiejetnosci i zachowania zasad
bezpieczenstwa. Rozwdj tych srodkéw transportu to wyzwanie, z ktdrym musi sie zmierzy¢ gmina w

kolejnych latach.

Popularyzacja rowerow elektrycznych wptynie bezposrednio na rozwoj turystyki rowerowej w Polsce.
Wiele osdb, ktére rezygnowaty z tego s$rodka transportu z przyczyn motorycznych, zdrowotnych
wsigdzie na rowery. Tendencja ta widoczna jest juz w wielu krajach europejskich i w Polsce. Gmina
Sieradz moze wykorzystaé potozenie w dorzeczu czeki Warty i tworzy¢é witasne, unikalne produkty
turystyczne. Rzeka Warta jest niezwykle ciekawa. Na terenie gminy znajdujg sie liczne starorzecza i
zakola. Dlatego tez stworzenie szlaku rowerowego wzdtuz rzeki pozwoli na ozywienie ruchu
turystycznego. Konieczna jest tutaj koordynacja dziatan z innymi gminami znajdujgcymi sie wzdiuz rzeki:
Burzeninem, Wartg, Konopnica, Osjakowem. Wojewddztwo wielkopolskie w porozumieniu z gminami
wojewodztwa stworzyto Nadwarcianski Szlak Rowerowy. Rozpoczyna sie w gminie Dobra przy
zbiorniku Jeziorsko i biegnie wzdtuz rzeki Warty, przez Poznan az do Miedzychodu. W wojewdédztwie

tédzkim brakuje takiej inicjatywy. Rzeka Warta w wojewdédztwie tddzkim jest niezwykle malownicza i
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dzika. To stwarza mozliwosci do rozwoju turystyki rowerowej. Wykorzystanie tego potencjatu jest
waznym elementem wdrazanej Strategii. Szlak bedzie wyposazony w fadowarki do rowerdw
elektrycznych (mozliwy jest montaz w istniejgcych tawkach, punktach obstugi turystéw). W miare
mozliwosci powstang mapy terenu dostepne w telefonach komérkowych. Stworzona réwniez zostanie
mapa szlaku turystycznego i atrakcji. Oznakowane réwniez zostang miejsca prywatne (np. restauracje,

sklepy), gdzie skorzysta¢ bedzie mozna z tadowarki do rowerow.

Biorgc pod uwage wielkos¢ rynku ustug dodatkowych, ktdry moze powsta¢ wokét elektromobilnosci,
wazne jest, aby firmy z gminy od poczagtku byly zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych
modeli biznesowych upowszechniania pojazdow elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze
znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze réwniez wprowadzi¢ nowe pomysty do
firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe
ustugi np. obstuga samochodéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie roweréw
elektrycznych, tworzenie systemow sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje
dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii zwigzanych
z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére mogg sprostac

wyzwaniom nowej ery gospodarki.

Lokalne firmy mogg rowniez rozpoczg¢ produkcje elementéw smart — city: tawek, stojakéw na rowery,
lamp, systeméw przechowywania jednosladow. Elektromobilnosé to nie tylko tadowarki, baterie. To
réwniez zmiana cywilizacyjna i przeobrazenie ogdélnodostepnych miejsc publicznych. Nalezy wiec
promowaé kreatywnos¢ lokalnych przedsiebiorcow i oséb chetnych do zatozenia nowej dziatalnosci

gospodarczej.

Rozwdj elektromobilnosci nie bedzie mozliwy bez wspétpracy w ramach powiatu i wojewodztwa.
Mieszkancy gminy poruszajg sie miedzy gminami. Wiekszo$¢ ruchu odbywa sie do i z pobliskiego
Sieradza. Nalezy dazy¢ do stworzenia forum wymiany wiedzy, doswiadczeh w ramach powiatu i
wojewodztwa. Plynne poruszanie sie samochodami elektrycznymi wymaga stworzenia systemow

tadowania na drogach krajowych, autostradach, wigkszych miastach.

Co pokazaly konsultacje spoteczne, elektromobilnosé to temat wzbudzajgcy duze emocje wsréd
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z
mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnos$ci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
Gmine, wyznacza tylko specyficzne cele i zatoZzenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajgcy sie
rzeczywisto$¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikow
ruchu i infrastruktury dostepnej w Gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie sta¢ promocja
elektromobilnosci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkancy gminy muszg by¢
aktywnie witgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikéw Urzedu Gminy,
wiedza mieszkancéw jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form rozwoju

spotecznego.
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Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi zroédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektorych celéw. Dlatego tez Strategia ma
przyczyni¢ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscia.
Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i tatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma réwniez wptyngé bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego Gminy.
Wptynaé na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazddéw spalinowych, ale réwniez promowac

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii i ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

ZADANIE 1

Budowa punktéw fadowania pojazdow elektrycznych

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system fadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwaj takich punktéw przez Gmine. Punkty powstang w nastepujacych lokalizacjach:
- Urzad Gminy Sieradz,

- Szkoty Podstawowe (z wytgczeniem szkoty w Sieradzu),

- Ochotnicze Straze Pozarne,

Wybrano punkty w punktach ogdlnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych.
Dodatkowo punkty te zostaty najczeSciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych. W miare

mozliwosci planuje sie réwniez budowe sieci punktéw tadowania jednosladéw elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazddéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkoéci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:

- sklepy,

- hotele,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazdéw,

Pamietac réwniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdoéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé

tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% fadowan odbywa sie w
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tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos$¢

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci fadowania pojazdoéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest dostepna
lub za jaki czas bedzie dostepna.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 2

Zakup pojazdoéw elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy

OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochoddéw na uzytek Urzedu Gminy i jednostek podlegltych. Bedg to
m.in. mate samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te
samochody napedzane bedg energig elektryczng. Pemni¢ beda nie tylko funkcje transportowe, ale
réwniez promowac elektromobilno$¢ wsréod mieszkancéw. Ze wzgledu na cene takich pojazdow,

zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego.
Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzgd Gminy Sieradz.

W przypadku Gminy Sieradz, z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdoéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdow
elektrycznych na zasadzie dobrowolnoéci. Celem jest promocja elektromobilnosci wsréd
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiggniety dzieki wymianie samochoddéw prywatnych na

ekologiczne.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN
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Projekt bedzie realizowany w latach 2025 — 2034

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

ZRODLA FINANSOWANIA

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 3

Montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznos$ci publiczne;.

OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w Gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwlaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim budynku
zostanie zamontowany system do tadowania jednosladow i jesli bedzie to uzasadnione tadowarki do
samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w ogdlnym

bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji prgdu ze zrddet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednos¢

Srodkow przeznaczanych na pragd w budzecie Gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktéry uswiadamia
mieszkancom Gminy korzysci ptyngce z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych Gminy ukazane bedg oszczednosci wynikajgce z wykorzystania

energii odnawialnej w kazdym z budynkéw uzytecznosci publicznej (element smart — city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnos$ci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdtowego doboru mocy instalacji dla
poszczegblnych obiektéw. Dlatego tez wybdr poszczegdlnych obiektéw poprzedzony zostanie

whnikliwg analizg kosztéw i korzysci. Przewiduje sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
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- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczy¢ sie
nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwiekszony pobor pradu, co spowodowane
bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang tadowarki do fadowania pojazdéw. Efekt ekologiczny

bedzie wiec generowany przez pojazdy.

ZADANIE 4

Edukacja ekologiczna

OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdlnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwoj Gminy, z
uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
w sposoéb bezposredni spowodowaé wzrost swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow Gminy.
Celem zadania jest wyksztatcenie Swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
- elektromobilnosci — jej wptyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — sciekowa - uswiadomienie konieczno$ci racjonalnego wykorzystania zasobow
wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia $rodowiska przyrodniczego poprzez

niekontrolowany zrzut sciekow do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomos$ci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpadow, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidtowym skfadowaniem
odpadoéw, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpadow, poznanie technologii utylizacji odpadéw.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgcych w atmosferze spowodowanych
emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pylowych, zdobycie wiadomosci na temat Zzrédet
emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery zanieczyszczen,
uswiadomienie  koniecznosci  racjonalnego gospodarowania energig, wplyw rozwoju

elektromobilnosci na powietrze.
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- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrédtach skazenia z

uwzglednieniem skazen pochodzgcych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wptywajgcych na stan zdrowia spowodowane przebywaniem
przy zrédtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu. Wplyw

elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozen srodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetno$ci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujagcg na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Fundusze Unii Europejskiegj,

ZADANIE 5

Modernizacja o$wietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o nowe punkty

OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wiekszos¢ oswietlenia ulicznego w gminie jest przestarzata technicznie, zbyt
energochtonna i awaryjna. Natomiast srodki przeznaczane na pokrycie kosztow energii elektrycznej,
zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie gminy, jak
rébwniez optat za konserwacje tegoz o$wietlenia, stanowig znaczny koszt. Wprowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji oswietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgtoszono, ze braki
w o$wietleniu wystepujg we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdlna uwaga powinna by¢
poswiecona w punktach szczegodlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni, zakrety poza terenami

zabudowanymi).
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Podstawowe cele realizacji projektu modernizacji oswietlenia Gminy to:
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodnidéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzgdzen oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu os$wietlenia ulicznego Gminy,
- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego Gminy.

Nalezy pamietac, ze oprocz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania energii
na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogdlna wielkos¢é mocy elektrycznej zamédwionej na potrzeby oswietlenia ulicznego w
skali gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie emisji
zanieczyszczen, wynikajgcych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia paliw
pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji oswietlenia w gminie oceniony zostanie
na podstawie oszacowania roznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej zapotrzebowaniem
wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzgdzeh oswietleniowych, w stanie istniejgcym przed

rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie dokladna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych Gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposéb ciggty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupéw os$wietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

roweréw elektrycznych.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 6
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Promocja systemow telepracy

OPIS ZADANIA

Mobilnosé osoéb jest gtdbwnym powodem zanieczyszczehn komunikacyjnych w gminie. Dlatego tez
mobilnos$¢ takg mozna znacznie ograniczyé poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnosé, ale stanowi oszczednosé kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozy¢
takie systemy nalezy je promowac i wspiera¢. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang dziatania
w samym Urzedzie Gminy. Zwiekszany bedzie zakres ustug, kiére mozna zatatwi¢ online, nie
wychodzac z domu. Jednoczesnie promowane bedg narzedzia do komunikacji zdalnej i systemy

pracy online.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy moga dotyczy¢ tylko niektérych profesji, dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcoéw w porozumieniu z pracownikami.

Gmina ma stworzy¢ warunki i promowac takie rozwigzania.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

ZRODLA FINANSOWANIA

Srodki wtasne Gminy

ZADANIE 7

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych)

OPIS ZADANIA

Gmina Sieradz posiada niewykorzystany potencjat, jesli chodzi o turystyke rowerowg, w
szczegolnosci wzdtuz rzeki Warty. Teren jest niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzystac ten potencjat i
stworzy¢ jedng z pierwszych w Polsce sieci dostosowanej dla roweréw elektrycznych. Moda na
rowery elektryczne rozpoczeta sie. Cho¢ cena takich jednosladéw na razie jest wysoka to ich
popularnos¢ bedzie wzrastaé. Pojazdy te dzieki napedowi silnikowemu moga pomdc w rezygnaciji z
podrézowania samochodem na dt uzszych odlegt osciach lub na trasie po pagoérkowatym terenie.
Innymi st owy, e-rowery sg dobre dla srodowiska, poniewaz moga zmniejszy¢ liczbe pojazdéw
spalinowych na drodze — eliminuja bariery, ktére powstrzymuja wielu ludzi od jazdy, takie jak ich stan

zdrowia, wzniesienia czy zbyt dalekie odlegt osci. Dzieki temu coraz wiecej ludzi sie nimi porusza.

Jednym z waznych punktéw zadania jest budowa s$ciezki rowerowej z Gminy Sieradz do Gminy
Zdunska Wola. Pozwoli to na integracje systemow komunikacyjnych obu gmin. W tym celu nalezy

réwniez stworzy¢ sie¢ t adowarek do roweréw, punkty postojowe. Niezwykle waznym elementem jest

zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezpt atnego udostepnienia
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swoich lokali dla t adowania roweréw. Koszt nat adowania rowerdw jest niewielka (szacuje sie, ze
rower elektryczny zuzywa prad z okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez bezpt atne

t adowanie moze zacheci¢ turystéw do skorzystania z ust ug danego przedsiebiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakéw i ciekawych miejsc na terenie gminy. Na
mapie naniesione bedg réwniez punkty bezptatnego fadowania roweréw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerdw tradycyjnych.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 8

Budowa matej architektury wykorzystujacej technologie smart - city

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej Gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart
— city. Moga by¢ to np.: systemy do przechowywania roweréw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jedno$ladéw, telefonéw komorkowych, komputeréw mobilnych. To doskonaty pomyst na
promocje Gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla srodowiska naturalnego. To réwniez proces

budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,

- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

ZADANIE 9

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare dostepnych
Srodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwigkszania sie ilosci
pojazdow elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla pojazdow
elektrycznych. Parkingi posiadaé bedg réwniez miejsce dla jednosladéw. Gmina zamierza prowadzic¢
projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy parkingéw wokot
infrastruktury nie nalezacej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla zachowania spojnosci

budowanego systemu.

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan
do problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych problemdéw Gminy zaliczono:

l.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.
2. Gmina nie posiada drég rowerowych.
3. Braki w infrastrukturze drogowej szczegolnie jesli chodzi o drogi powiatowe.
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4, Brak swiadomosci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego (badanie
ankietowe wskazato, iz niemalze 30% mieszkahcow nie wierzy w rozwdj technologii dla
rozwoju elektromobilnosci)

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (na terenie gminy wystepuije jedna stacja
tadowania w Hotelu ,Na Potboru”)

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego powiatu
sieradzkiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej gminnej jest uboga.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci.

10. | Konieczno$¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz
publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potaczenia komunikacji zbiorowej pomiedzy miejscowosciami a stacjami
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer problemu,

ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1 1,2,3,8,11

2 1,2,3,8,11

3 5,10

4 1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
5 2,39

6 8,11

7 1,2,3,4,5,7,8,14

8 2,5,6,7,14
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9 3,6,7,14

Stwierdza sie wiec adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancéw do uzywania pojazdéw elektrycznych.
Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej przemieszczac sie
zwyktym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilno$ci, promocja zdalnej pracy, edukacji. Konieczne
jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalnej. Jak pokazujg badania
ankietowe, wiekszos¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochdéd. Co warto zauwazyé, w badaniu
ankietowym ponad 30% respondentéw wskazato, ze w ich gospodarstwie domowym znajduje sie wiecej
niz 2 samochody. Zastgpienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym lub jednosladem bedzie miato
wielkie znaczenie dla srodowiska naturalnego. Dazy¢ nalezy réwniez do ograniczenia ilosci pojazdéw
w gospodarstwach domowych. Zaplanowane dziatania sg realne i majg budowa¢ uzyteczng
infrastrukture stuzgcg rozwojowi elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaty konsultacje
spoteczne, czynnikiem decydujgcym o zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata jego cena i

ewentualne doptaty ze strony instytucji zewnetrznych.

Elektromobilno$¢ musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacje, rozwoj spoteczny. Dlatego tak wazne
sg dziatania edukacyjne. Podczas konsultacji mtodziez wyrazita cheé¢ doskonalenia w kierunku
elektromobilnosci, odnawialnych zrédet energii. Nalezy wspierac¢ uczniéw w ich planach i wtacza¢ ich w
proces wdrazania Strategii. Rozwoéj matej infrastruktury, tworzenie szlakoéw turystycznych to réwniez
zadanie, ktére mozna realizowaé¢ wspdlnie z nimi. Zasadne wydaje sie wiec wzmocnienie systemu

edukaciji ekologicznej.

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczyé, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni mogg
uczestniczy¢ w ich tworzeniu. Wykorzystaé nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie muszag
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwaé, budowa¢ matg architekture, rozwijaé

firmy turystyczne.

Nie wszystkie problemy i potrzeby mogg by¢ rozwigzane przez gmine Sieradz. Wiekszo$¢ z nich zalezy
od instytucji zewnetrznych. Przykfadem jest system drogowy. Wiekszos¢ problemdéw wystepuje na
drogach powiatowych. To samo dotyczy korzystania z komunikacji zbiorowej. Jak wykazaty badania
wiekszos¢ osob narzeka na czestotliwos¢ kursowania, wysokie ceny biletéw, siatke potgczen. Gmina
bedzie natomiast wspoétpracowa¢ z wszystkimi organami, instytucjami, aby wskazac¢ i rozwigzac

wszystkie problemy i zaspokoi¢ potrzeby.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie | harmonogram
niezbednych dziatan, w tym
Instytucjonalnych i administracyjnych,
w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci, w
tym rodzaj napedu pojazdow
(elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych

Gmina Sieradz planuje zakup 2-3 buséw szkolnych do $wiadczenia dowozu dzieci do szkoty. Metodyke
analizy oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspéffinansowanych ze
Srodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktorych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”, Jaspers,
2015r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspéifinansowanych ze srodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016 r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektdw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i
Finansow, Warszawa 2017 r.;

W przypadku gminy Sieradz postuzono sie analizg uproszczonag.
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Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnoéci w gminie Sieradz zostata oparta
o istniejace rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne.
Do potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczy¢:
Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,
Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elektrycznym,
Wariant 2 — Zakup pojazdu z napedem gazowym (CNG),
Wariant 3 — Wybor pojazdu z napedem wodorowym,
Wariant 0 opiera sie na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazddw jest tanszy jednak problemem jest fakt, iz zakladane cele Strategii nie zostang
osiggniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszyé ilos¢ substancji
niebezpiecznych uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzér dla mieszkarncow i zapewnié
im pojazdy ciche, nowoczesne i dostepne réowniez dla 0oséb niepetnosprawnych. Dlatego tez uznac
nalezy, ze Wariant 0 negatywnie wptynie na osiggniecie celéw Strategii Elektromobilnosci.
Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wiekszym zainteresowaniem ws$réd samorzaddw i spoteczefnstwa nowg technologig (poprzez
rozwoj sieci fadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wigkszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km, przez
co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gtéwng blokadg rozwoju technologii jest cena samochodéw
osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. zi. Autobusy elekitryczne wykorzystywane w
transporcie sg srednio dwa razy drozsze od pojazdéw o napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularno$¢ ze wzgledu na istnienie instrumentéw
finansowych wspierajgcych rozwéj elektromobilnosci dla samorzgdow, korzystny efekt ekologiczny, jaki
mozna uzyskac poprzez ich implementacje oraz obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.
Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Wartos¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢ CNG
moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, bgdz w ukladzie
hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika spalinowego) bgdz jako dedykowana
jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem
konwencjonalnym.
Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejacej w
dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazddéw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wyw6z $mieci. W gminie Sieradz
budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie. Dlatego

tez wariant zostat wykluczony z dalszej analizy ze wzgledéw technicznych. Budowa stacji tankowania
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jest nieuzasadniona technicznie i ekonomicznie przyjmujgc, ze gmina zamierza zakupi¢ matg ilos¢
autobusow.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym pradem wytwarzanym z czystego wodoru w
ogniwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazdéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy staciji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczy¢, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie wyklucza
sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwéj technologii w kolejnych latach na to pozwoli.
Celem analizy jest wybor wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono sie
analizg uproszczong. Celem analizy jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan
wedtug réznych kryteriow trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczacy wptyw na realizacje i
funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5, gdzie:

- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza sie projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wieksza tym lepsza ocena wariantu);

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3 2 1

Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5

Koszty budowy infrastruktury do |5 3 0 0
tadowania/tankowania

Wplyw na realizacje celéw Strategii 0 5 3 5
Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5 5 5

niepetnosprawnych

Wptyw na wizerunek gminy 0 5 4 5

Ograniczenie emisji substancji | 0 5
niebezpiecznych
Hatas 1 5 3 5

Zasieg pojazdéw 5 3

Zrédfo: opracowanie wtasne

Wskazac nalezy, ze tylko Wariant 1, czyli zakup pojazdu elektrycznego nie zostat wykluczony z dalszej
analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny,
realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego energig
elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych Zrodet energii stworzony
zostanie system czysty dla srodowiska. Pojazdy takie mozna tadowac¢ przez tadowarki przygotowane w
gminie. Rekomendacja ta nie oznacza, ze zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z
naturalnym cyklem wymiany istniejgcej floty pojazdow, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwtaszcza

ze wraz z dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze tadowanie pojazdéw, wieksza
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pojemnosc¢ i diuzsza zywotnos¢ akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacii
takich pojazdow.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej
technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow z
uwzglednieniem pojemnosci baterii |
mozliwosci przewozowych

Gmina Sieradz planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Beda to w miare potrzeb:
- pojazdy techniczne,

- pojazdy funkcyjne,

- mate busy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze gmina Sieradz nie bedzie prowadzita przewozéw na regularnych trasach

komunikacyjnych.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybdr taboru napedzanego energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Busy i samochody elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym
silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Busy z napedem elektrycznym
charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujgc duzg
popularnos$¢ zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstuguja w tym momencie linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa,
Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki. Tym samym dostepne sg juz liczne dane, wynikajgce z faktycznej
eksploatacji pojazdéw w zréznicowanych warunkach. Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg
silniki indukcyjne montowane na poszczegdélnych osiach.

Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp.
z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km, uwzgledniajgc
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegdlnosci klimatyzacji i
ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 z/kWh daje koszt
(wytgcznie w zakresie kosztoéw energii) 44 z#/100 km. Realny zasieg busow elektrycznych przy petnym

natadowaniu baterii szacowac¢ nalezy na 150-200 km.
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Sposéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan wiedzy

technicznej pozwala wyréznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektow
gminnych) — tadowanie za posrednictwem zigcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem
podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do zigcz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych busow

nieuzasadnione ekonomicznie);

3) krotkotrwate dotadowywanie buséw podczas postoju na wybranych przystankach — tadowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie
do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkéw
atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotgd zastosowania w warunkach

polskich.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji fadowania ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systeméw fadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszacym ok.
8- 10 h) oraz od 200 kW dla systemoéw tadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszgcym 15 minut pozwoli wydiuzyé przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).
Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Sieradz (busy):
1. Pojazdy te to pojazdy $rednie, mieszczgce do okoto 30 pasazeréw w miejscach siedzacych.

2. W gminie Sieradz nie ma warunkéw do tadowania pojazdéw na przystankach. Wiele przystankéw nie
ma przytagczenia pradu, znajduje sie na terenach wiejskich. Sam postdj trwa zbyt krotko. Poza tym busy

nie beda uzytkowane na regularnych trasach komunikacyjnych.
3. Pojazdy te nie mogg by¢ tadowane na petlach bo takowe nie istnieja.

4. Pojazdy te muszg by¢ tadowane na terenie obiektéw gminnych — Urzedu, szkét itp., gdzie nalezy

przygotowac tadowarke obstugujgca wszystkie pojazdy w godzinach nocnych.
5. Dzienny zasieg pojazddw nie moze by¢ mniejszy niz 250 km.

6. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 1 000 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony

instytucji zewnetrznej.
7. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2025.

8. Ze wzgledu na inne dziatania (zwigkszenie instalacji OZE na budynkach publicznych) nie jest
planowany zakup pojazdéw zasilanych gazem CNG i LNG. Pojazdy elektryczne stanowi¢ muszag

réwniez funkcje edukacyjna.
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6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych
transportu publicznego i punktow
tadowania

Gmina Sieradz nie posiada wlasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje stworzenia wtasnych

linii komunikacyjnych.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i
rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym
0sOb niepetnosprawnych

Gmina Sieradz nie posiada wtasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje réwniez stworzenia
wiasnych linii komunikacyjnych. Gmina bedzie jednak wymagac¢, jesli to tylko bedzie mozliwe,

udogodnien przy zlecaniu przewozoéw publicznych innym przewoznikom.

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w Gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiadac obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej dla

wozkow inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatdéw (dotyczy to

szczegolnie wnetrza pojazdéw),

- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce

wysoki komfort podrézy, pozwalajgce na swobodny przewdz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow
tadowania pozostatych pojazdow, w
tym komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony rozwoj

takich punktéow przez Gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Gminy Sieradz,

- Szkoty Podstawowe (z wytgczeniem szkoty w Sieradzu),

- Ochotnicze Straze Pozarne,

Planuje sie réwniez budowe sieci tadowania pojazdéw jednosladowych. Planuje sie budowe pierwszego

punktu pod Urzedem Gminy w Sieradzu.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdow elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcow
pojazdoéw elektrycznych, ktorzy nie posiadajg ftadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
- sklepy,

- hotele,

- stacje paliw,

- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdow elektrycznych,
dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcow.
W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania 0 mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje tadowania p6t szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy fadowania
powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania
pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% fadowarn odbywa sie w tych wiasnie
punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania

pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.
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6.1.6.

Harmonogram niezbednych inwestycji w
celu wdrozenia wybranej strateqii
rozwoju elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizaciji

poszczegodlnych zadan. Pamietac¢ jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci

finansowych Gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.

Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr

zadania

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

cd.

Nr

zadania

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny
wdrazania wybranej strateqi

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele i
programy dziatah na kilka lat oraz wymagajacym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzigé pod uwage, iz elektromobilnos¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposaéb ciagty
monitorowa¢ nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem,
wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu
Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opieraé na pozyskiwaniu obiektywnej

informacji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajgcym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie jest
jednak recepta na sukces. Aby mogt przynies¢ zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne jego

wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkéw wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udziat lokalnych lideréw i Ilokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planéw
zaklada potrzebe animacji od podstaw, ktéra wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roztozonym

na wiele lat.
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Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych $rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan
w poszczegolnych latach i wysokos¢ srodkéw, jakie mogg byé wydatkowane bezposrednio z budzetu,
mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéow Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkfadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.
Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzgd Gminy Sieradz.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajgcej i koordynujacej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

trzyosobowy zespot pracownikow. Zakres zadan Instytucji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdélnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategia Rozwoju Gminy), w tym w szczegdlnosci w zakresie zamowien publicznych,
zasad konkurenciji, ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz przebiegu realizacji
projektow w ramach Strategii;

- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informaciji i promocji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
Urzad Gminy, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatah przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargéw,
gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod katem terminowosci i jakosci

wywigzania sie z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wéjt. Kierujgc
biezgcg dziatalnoscig, ma najwiekszy wplyw zarbwno na sam proces opracowywania Strategii,
jej wdrazania, jak réwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadah Waéjta w zakresie zarzgdzania
i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii elektromobilnosci oraz

wyznaczenie koordynatora jej realizacji.
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Wazna role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywaé powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w Dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczesnie bezposredni wptyw na procesy

gospodarcze i spofteczne zachodzgce w gminie.
Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:
- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wplywajacych lub mogacych wptyngc

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);
- prowadzeniu bazy informacji;
- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i aktualizacji. Opiera¢ powinno sie ono
na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu. Pozwala to

na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego efektywnosé.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych
planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

Silne Strony Stabosci

- potozenie wzdtuz rzeki Warta,

- wysoki stopien urbanizac;ji, - brak infrastruktury do fadowania pojazdéw

- . . ) elektrycznych w gminie,
- potozenie w sgsiedztwie miasta Sieradz,

. ) ) - Sredni stan napowietrznych linii
- dobry poziom infrastruktury technicznej,
energetycznych,

- bardzo dobry stan drég gminnych,
- brak innowacyjnych firm,
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- skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie

pozyskiwania finansowania zewnetrznego,

- potozenie sprzyjajgce rozwojowi — droga

ekspresowa S8, na linii kolejowej),

- dobre potgczenia komunikacyjne z todzia,

Wroctawiem i Warszawa,
- zrbwnowazona sytuacja finansowa Gminy,

- usytuowanie wzdtuz transportowych ciggéow

transeuropejskich,

- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwaj

Sciezek rowerowych

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci
- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,

- brak infrastruktury utatwiajgcej podréz

rowerem,

- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludnosci,

Mozliwosci

Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych

(samochodow, rowerdw i innych),

- wzrost swiadomosci mieszkancow o potrzebie

ochrony srodowiska naturalnego,

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana

na elektromobilnos¢,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego

finansowania na rozwdj elektromobilnosci,

- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

- wysoki koszt zakupu pojazdow elektrycznych,
- niestabilny rynek dotacji,

- problemy systemu elektroenergetycznego z
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie

elektryczna,
- rosngce ceny energii elektrycznej,

- kryzys gospodarczy spowodowany chorobami

wirusowymi,

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkancy gminy muszg mie¢ pewnos¢, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposéb majg utozsamiac¢ sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizac;ji.

Jednym z waznych elementéw na ktory trzeba zwréci¢é uwage to typ Strategii. Elektromobilnos¢ jest
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innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie posrdod ludzi miodych. Dlatego ich

zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne.

Poza tradycyjnymi spotkaniami z mieszkancami wykorzystano media, ankiety, aby lepiej zrozumie¢
potrzeby mieszkancéw oraz wykorzysta¢ ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju

elektromobilnosci.
Gtéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, $ledzg rynek, mozliwe dotacje),

- niezwykle szerokg wiedze posiada miodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemow,

- zdanie mieszkancéw rozwoj elektromobilnosci w gminie rozpocznie sie raczej od rowerdw i innych

jednosladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczenstwach uzytkowania jednosladow elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikéw ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdéw elektrycznych od ogdélnodostepnej infrastruktury fadowania,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg dotacje i inne systemy wsparcia dla oséb

fizycznych,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdow beda réwniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- mieszkancy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilnosci wymaga prac w pasach drogowych.

Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez oswietlenie ulic, przej$¢ dla pieszych,

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jednosladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancow kluczem do rozwoju elektromobilno$ci jest rozwdj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia),

- gmina posiada niewykorzystany potencjat turystyczny,

Pamieta¢ nalezy iz cze$¢ mieszkahcow negatywnie ocenia rozwdj elektromobilnosci i sens tych dziatan
na terenie gminy. Nalezy wréci¢ szczegolna uwagg na tych mieszkancow i sprawng komunikacje z nimi.
Zrozumienie problemu i wtgczenie ich w procesy konsultacji jest elementem kluczowym we wdrazaniu

tej Strateqgii.

Przeprowadzono réwniez ankiete. Mieszkancy mogli sie w niej wypowiedzie¢ na temat problemow

gminy, zaproponowac lokalizacje punktu tadowania pojazddw, lokalizacje $ciezek rowerowych, wskazac
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punkty szczegodlnie niebezpieczne na terenie gminy. Ponizej zaprezentowano odpowiedz na inne

pytania sondazowe, ktére postuzyty do stworzenia strategii.

Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpig za jakis czas te tradycyjne ?

49 odpowiedzi

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?

49 odpowiedzi

autobus publiczny
pociag

samochad tradycyjny
samochdd elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny
hulajnoga

hulajnoga elektryczna
pieszo

inne

2 (4,1%)
—2 (4,1%)

0 (0%)
—1 (2%)
0 (0%)
11 (22,4%)
—2 (4,1%)

—1(2%)

0 (0%)
—6 (12,2%)

0 (0%)

0 10 20 30

40

—43 (87.8%)

50
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Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podréze pieszo)

w celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?

48 odpowiedzi
@ codzinnie
47,9% @ kilka razy w tygodniu
@ raz w miesigcu
@ kilka razy w miesiacy
@ nie korzystam

lle samochodéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana

gospodarstwie domowym?
47 odpowiedzi

o1

[

© wiecej niz 2

@ nie posiadam samochodéw spalinowych
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Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
46 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do 31 (67.4%)

ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie

zasieg jazdy (na petnym

tadowaniu zbliz...

14 (30,4%)
23 (50%)
23 (50%)

darmowy parking w strefie

0,
platnego park... 5(10,9%)

3(6,5%)
1(2,2%)
1(2,2%)
1(2,2%)

wszystkie inne odpowiedzi sg
idiotyczne...
Nie kupie

Czyste srodowisko bez spalin
30 40

Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
44 odpowiedzi

zwiekszenie liczby autobuséw
lepsze dopasowanie tras
zmniejszenie cen biletéw

15 (34,1%)

24 (54,5%)

dostosowanie do potrzeb oséb

o
niepetnosp... 2 (4.5%)

6 (13,6%)

poprawa komfortu jazdy 10 (22,7%)

1(2,3%)

nic 1(2,3%)
iekszeni t0$Gi kursd 1(2,3%)
zwiekszenie czestosci kursow p.o 1(2,3%)
potudniu
0 5 10 15 20 25

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie sciezek rowerowych?

48 odpowiedzi

@ TAK
® NE

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych
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Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
46 odpowiedzi

® TAK

® NE
@ NIE WIEM

Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Panstwo szczegolnie zainteresowani?
46 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradu ze o
energi... 39 (84,8%)
kolektory stoneczne (produkcja

cieplej ...

pompy ciepta 22 (47,8%)

piece na biomase
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-
promocyjne wybranej strategii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy ws$rod
spoftecznosci gminy jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatow edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty podstawowe.
Konsultacje spoteczne ujawnity, ze wigczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle pomocne
zaréwno dla witadz gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg sie a jednoczesnie kreujg pomysty, dzieki
ktérym dorosli czerpig inspiracje i wiedze o problemach mtodego pokolenia. Ten dialog

miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegélnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. $rodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajgc tym samym udzial samochodow
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy pos$réd mieszkancow i
przedsiebiorcow. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazaty ze praca zdalna moze
by¢ mozliwa i efektywna. Niektore zawody i przedsiebiorstwa mogg skorzysta¢ na wprowadzeniu
elementow telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczynic¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w

gminie i poza nig.

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwdch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych $rodkow

finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia srodkéw witasnych w budzecie gminy.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8

ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
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Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentow w
paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, lub wodoru, lub

energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.
- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskie;j,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodia finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programoéw krajowych i

unijnych, m.in.:

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa todzkiego,

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkéw ze zrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport

publiczny,
- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajagcym rozwoj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektdow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tédzkiego w ramach

dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane z:
- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji fadowania pojazdow elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggéw pieszo-rowerowych i sciezek rowerowych,
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- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko,

z uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczgcych fagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono

sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do

Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw

zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe,

burze, niskg i wysoka temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy odniesiono

sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne

postepuje szybciej niz
przewidziano w
modelach pogodowych.

stacje fadowania
pojazdéw. Mozliwe sg
niedobory pradu w
sieciach
energetycznych przy
temperaturach powyzej
34 stopni Celujesz.

. . Poziom _S_poséb .
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw ryzyka m|n|ma_I|za_c1|
zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
poprzez zakup
Umiarkowany - pojazdow
wystepowanie elektrycznych oraz
wysokich temperatur infrastruktury
moze wptywaé na dostosowanej do
Duze - w wyniku prace silnikéw w pracy w wysokich
ocieplania sie klimatu pojazdach temperaturach.
i rosngcej liczby (przegrzewanie sie Zachowanie wiekszej
Wzrost upalnych dni w okresie silnika, zwiekszony rezerwy magazynowej
srednich letnim ryzyko jest pobdr mocy ze Sredni energii w celu
temperatur na | mozliwe do wystgpienia. wzgledu na unikniecia catkowitego
Swiecie, Wzrost temperatur klimatyzacje) oraz roztadowania

akumulatoréw w
pojazdach
Swiadczgcych zadania
publiczne.
Jednoczesnie ruch
rowerow w dni upalne
moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
systemow telepracy.
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Sposéb

zimowym. Ocieplenie

sie klimatu powoduje, iz
coraz rzadziej

prognozowane sg

wigczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci
akumulatora), a takze

Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw |:OZZI?(I;1 minimalizacji
yzy zagrozenia
Srednie - ilo$¢
wystepujacych dni . Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - L
: . odwodnienie
z gwaltowanymi intensywne opady .
. . " . infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wptyngé . . .
. . . \ tadowania pojazdéw,
opady deszczu jako umiarkowang — na bezpieczenstwo L
. . . . . . . wyposazenie
(w tym zwigkszona liczba dni i swobode poruszania Sredni . )
. A : . L . pojazdéw. Poprawne
zagrozenie opadow w okresie letnim sie srodkami - .
. _ odwodnienie drég dla
powodziowe) gtéwnie podczas transportu oraz na stan . )
. . - rowerow, tworzenie
wytadowan zachowania stacji X )
. . i systemow do ich
atmosferycznych. tadowania pojazdow. rzecho ania
Zagrozenie jest P Wyw '
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy o L
. N Znaczgcy — zagrozenie W celu minimalizaciji
wystepuje najczesciej . -
. wystepuje tylko w zagrozenia
w potgczeniu . .
. . przypadku uderzenia infrastruktura do
Z intensywnymi ; ) i . ;i
N . piorunu. Niestety tadowania pojazdéw,
opadami; w wyniku L - . .
Burze . zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
€zego jego . ;
Ny . Polsce sg coraz budynki publiczne
czestotliwos¢ nalezy . .
i bardziej gwattowne w Zostang wyposazone
okresli¢ na podobnym e . \
S miesigcach w instalacje
poziomie jak ryzyko z : . :
Lo wiosennych i letnich. odgromowa.
nimi zwigzane
W celu ograniczenia
ewentualnych skutkow
wystgpienia silnych
wiatréw infrastruktura
. . do fadowania
Umiarkowany — silne o : .
. : : pojazddéw powinna by¢
: : i porywiste wiatry .
Srednie - ryzyko : zlokalizowana w
Lo teoretycznie mogg -
wystgpienia wiatréw wolvwaé na miejscu oddalonym od
0 znacznej sile mogacej prywacna drzew. Zakup
wplynac¢ na stan uszkodzenie sieci agregatéw
Silne wiatry wptyna energetycznej, co Sredni 9 ’g
infrastruktury do . . pradotwdrczych na
. . \ moze spowodowac ; 7
tadowania pojazdow . nieprzewidziane
. przerwe w dostawie ;
oraz infrastruktury - . wylgczenie pradu.
. energii elektrycznej P
energetycznej. ST Nalezy réwniez
dostarczanej m.in. do o s
o . ) wzmachia¢ zdolnosé
zasilania pojazdow. ;
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).
o L Umiarkowany - niska Ograniczenie ryzyka
Niskie - zjawisko o y 9 ryzy
. , i ujemna temperatura poprzez zakup
wystgpienia mroznych . . . )
. moze wptyng¢ na pojazdow
temperatur nalezy : .
. i o prace pojazdow dostosowanych do
Niskie okresli¢ jako niskie, . ; , o
- . (wiekszy pobor energii - . pracy w bardzo niskich
temperatury, gtéwnie w okresie Sredni
mréz ze wzgledu na

na stan techniczny

temperaturach oraz
zastosowanie
odpowiedniej klasy
ogumienia

dostosowanego do
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Sposéb

Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw I:;Zz)l/?(r: minima_lize}cji
zagrozenia
bardzo niskie nawierzchni jezdni trudnych warunkéw
temperatury. (szczegolnie w atmosferycznych.
potaczeniu z opadami Wyposazenie
deszczu i $niegu). W pojazdow
tym okresie niemozliwy realizujgcych zadania
jest ruch roweréw i publiczne w
innych pojazdow akumulatory o
jednosladowych. odpowiedniej
pojemnosci.
W celu zmniejszenia
Niski - rzeczywisty ryzyka w pojazdach
wplyw na nalezy zastosowaé
funkcjonowanie i efektywne systemy
Rzadkie - zjawisko sytuacje ruchu oswietlenia
wystepowania mgty drogowego moze mie¢ s zewnetrznego.
Mgty X . Niski . ;
nalezy uznaé¢ za tylko gesta Niezwykle waznym
sporadyczne i intensywna mgta. elementem jest
Efektem jest poprawne
ograniczona doswietlenie ulic,
widocznos¢ drogowa. chodnikéw, przejsé¢ dla
pieszych.
Ograniczenie ryzyka
Sredni.e - opagy’é_niegu Umiarkowany - $nieg poprzez wyposaienie
nalezy okresli¢ jako . . stuzb gminnych w
. " moze spowodowac L
ryzyko srednio L ) odpowiedni sprzet
prawdopodobne ze utrudnienia ;wazgne odsniezajacy.
Intensywne wzgledu na ograniczony 3 poruszamem S'e. . . Ograniczenie ryzyka
pojazdow po jezdni Sredni

opady sniegu

przedziat czasowy,

w ktérym moze
zaistnie¢. Nalezy sie
liczy¢ z zanikaniem tego
zjawiska pogodowego.

oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch
pojazdami
jednosladowymi.

poprzez biezgce
kontrole warunkow
atmosferycznych
i podejmowanie
odpowiednich dziatan
interwencyjnych.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,

czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskéw

z tego, co zostalo i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposob,

aby osiggna¢ zaklfadany cel w przysziosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie

technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikow, ktére bedg odzwierciedlaty

efektywnos¢ prowadzonych dziatan.
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Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw dokonywaé bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowac¢ bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektéw i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodno$ci realizacji projektow i Strategii z wcze$niej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Jesli w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podja¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport koncowy, obrazujgcy faktycznie zrealizowane zadania w kontekscie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznosci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem beda w w/w raporcie szczeg6towo wyjasnione.
Raport koncowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Gminy. Monitoring Strategii Elektromobilnosci

ma by¢ przyprowadzany réwnolegle ze Strategia Rozwoju Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna powiedzie¢, ze planowanie
ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie przyszitych dziatah. Jest to bardzo
wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej logiki programu/projektu. Logika
programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego elementami: potrzebami, strategia, celami,
naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem. Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spojnosc
programu/projektu, weryfikuje w jaki sposdb nakfady programu przeksztatcane sg w produkty, jak
produkty prowadzg do uzyskania rezultatéw i oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup

docelowych.

Ogolnym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnosci i znaczenia rezultatéw
wynikajacych z programow finansowanych przez Unie Europejskg. Gtownym zadaniem jest, zatem
dazenie do statego ulepszania skutecznosci i efektywnosci interwencji publicznej, rozumiane nie tylko
jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z programem, lecz takze

jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez wtadze publiczne.
Gtéwne zastosowania ewaluacii:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- oszacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;

- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobdw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.
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W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen stanu

wdrozenia programéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celéw;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programow i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluac;ji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzieé
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem

rejestrowac i stymulowaé zmiane, analizowac¢ i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okresli¢ na ile zaktadane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty osiggniete
oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe sprawdzenia,
czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie rowniez
dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujacych. Wnioski z ewaluacji zostang wykorzystane w

trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektow w przyszitosci.

123



